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AUDI R8

NUMERO 249 - AVRIL 2015
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McLaren 650S Spider - Aston Martin Vanquish Volante
Mercedes Classe S 63 AMG Coupé - Audi TTS roadster
BMW 428i xDrive Gran Coupé - Volvo XC90T8
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RANGE ROVER
EDITION 45™ ANNIVERSARY

Alliance du raffinement ultime et des capacités hors normes depuis 1970,

le Range Rover célébre I'événement avec une édition exclusive
limitée a 45 exemplaires numérotés.

landrover.fr
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ABOVE & BEYOND

ABOVWE AND BEYOND : Franchir de nouveaux horizons. Consommation mixte Norme CE 1999/94 (L/100 km) : 8,7 - CO; (gflem) : 229,
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La réussite d'un groupe industriel, quel qu'il soit, repose souvent sur

la personnalité et le talent d'un seul homme : son président. Si Volkswagen

ambitionne de devenir leader mondial, c’est en partie grice  la volonté,

au discernement et au management réputé sévére d’un patron hors normes,

Ferdinand Piéch. L'abrupt fils de Louise Piéch (fille de Ferdinand Porsche,

ce dernier ayant eu également un fils, Ferry), fétera ses 80 ans en 2017.

Mais derriére ses succes 4 répétition — il congut en son temps la Porsche 917

des 24 Heures du Mans, mena Audi sur la voie du premium et devint patron

du groupe VW en 1993 — se cache une lutte acharnée avec son cousin

Wolfgang, fils de Ferry Porsche. Wolfgang et Ferdinand Piéch se haissent

cordialement depuis 1972, lorsque leurs parents respectifs décidérent

de confier les destinées de Porsche 4 un directeur salarié et non 4 'une

des branches de la famille. Piéch quitta alors 'entreprise et choisit de rouler

pour son propre compte, d’'abord chez Ital Design, puis en entrant chez

Audi pour le parcours que 'on connait. Durant cette période, les ambitions

des deux cousins furent exacerbées. En 2009, Wolfgang et le président

de Porsche, Wendelin Wiedeking, profitérent de I'excellente santé

financiére de leur marque pour tenter une OPA sur le groupe Volkswagen

dirigé par Piéch, et régler ainsi son compte a ce cousin si déterminé.

Des sommes colossales furent alors investies par le célébre constructeur

au logo représentant les armoiries du duché de Wurtemberg. Mais Wolfgang

avait négligé la trés sournoise « loi Volkswagen » qui stipulait qu'aucun

actionnaire du groupe n’était autorisé a posséder plus de 20 % des parts

de I'entreprise. Wolfgang se résolut, en 2012, la mort dans I'ame, 4 oublier

son réve de conquérir son Graal, mais aussi a boire le calice jusqu'a la lie

en quémandant I'aide a ce cousin détesté pour renflouer les dettes engendrées

par cette OPA désastreuse. Le label Porsche ne goba pas VW et fut

au contraire intégré au groupe dirigé par le malicieux Ferdinand Piéch.

Mais ce dernier n’arrétera sans doute jamais cette lutte acharnée. En donnant

le feu vert au programme de la nouvelle Audi R8 de 610 ch présentée

ce mois-ci a Genéve, moins chére et plus performante que la Porsche 911

Turbo S, Piéch ass¢ne un nouveau coup a son cousin. Une Audi plus

compétitive quune Porsche, quel camouflet ! Et méme s'il sagit d'une

querelle interne puisque les deux marques font désormais partie de la galaxie

Volkswagen, le patron allemand esquisse sans doute un sourire vengeur qui

ne met pas fin pour autant a un différend familial vieux de plus de 40 ans.

CHRISTOPHE BONMNAUD
REDACTEUR EN CHEF
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Malgré une production f'?gﬁ.-':r'_:':rf.f.re* a aix Véhicules par an, Tourin Iy S.wperﬂ:;g;{::'m reste ['une des rgf;“-?’n’um‘ de la carrozzeria ifalienne.

La Berlinetta Lusso dévoilée a Genéve a bénéficié de cette expertise de la manufacture.,
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B AUTO-STAR

DANY BOON
« La Tesla est viaiment Incroyable »

Petit-fils de garagiste,
Dany Boon a longtemps
révé de voitures de
sport avant de devenir
propriétaire de belles
anciennes dépordant
d'énergie. Mais & Paris,
Il roule écolo.

Automobiles Classiques : Dans votre
enfance, vos parents possédaient-ils
une belle voiture ?

Dany Boon : Non, pas du tout. Ils condui-
s R saient une Citroén Visa de couleur créme
LW gl achetée d'occasion. Je me souviens que

< je 1a nettoyais souvent parce qu’ils
REPERES me disaient que je devais en

Abandonnant son métier de . .
prendre soin car elle serait

raphiste, Dany Boon, né en 1966,

qui?le Il; Nord & ];GHS pour aller & Paris a moi plus tard. Mais elle

ol il débute une belle carriére était déja vieille et je ne

dans le one-man-show. Depuis, il @ montré 1'ai Jamals eue ! Avant

ses falents d'u::’reur dans d'c:utrers registres. celle-ci, nous avions

Meﬂeur en scene et productedur, |! a connu ane Bendile T s belles
un énorme succes avec le film Bienvenue i e

chez les Ch'tis en 2008, Cette année, voitures, en fait, c’est

il produit notfamment le film de Jéréme par le frére de ma mére,

Commandeur, Ré, week-end André Ducatel, que je

de ponf, dont le fournage les ai connues. Mon grand-

.‘&

{ . sl kol L pére avait une station Shell et
- *( un garage au Pont de Nieppe. Mon
ﬁ oncle a donc grandi dans ce monde et il

*¥"

collectionnait les autocollants de voitures, les
vignettes, les photos découpées dans les maga-
zines qu'il collait dans des cahiers. Il y avait 1a
de vieilles Aston Martin, pas mal d’anglaises,
des italiennes aussi. Et un jour, il ma offert
l'un de ses cahiers.

8 Automobiles :fu.'rrz'i;ruf.i



AC : Ca vous faisait réver ?

DB : Oui, beaucoup. Je dessinais énormé- :
ment quand j'étais gamin et souvent d’aprés
ce cahier. J'étais fasciné par les marques emblé-

matiques, principalement Aston Martin et

Jaguar. Plus tard, jai eu une Type E de 1969
que j'avais dénichée en Californie. Ce qui m'a i
touché, c’est que c’était une premiére main. '
Son propriétaire I'avait achetée en 1970 et je i

I'ai eue en 2009. Comme elle venait de cette
région, elle n'avait aucun probléme de rouille.

Mais c6té moteur. .. Je suis tombé en panne
i DB : C’était une vicille Peugeot 205 GTi
rouge. J'avais déja envie de modéles de sport. :
{ Jai eu un accident le premier jour ! Je réglais
d’arrét d'urgence. Je me suis dit que je ne pou-

sur I'autoroute avec elle, en France. D’un seul

coup, la mécanique s'est arrétée et jai eu a

peine le temps de me rabattre sur la bande

vais pas garder cette voiture et je 'ai revendue. }
presque aucun dégit. J'ai eu une Mini, aussi.

AC : Vous |'utilisiez pour vous i

i AC:C'estloin de la voiture de sport...
DB: Oui, je roulais avec. Apres, je faisais bos-
ser mon ostéopathe | Elle n'était pas super
confortable. Mais j'adore conduire des voi-
tures 4 boite manuelle. La premiére belle auto-
mobile de collection que j"ai acquise était une }
Aston Martin DB7. Ensuite, j"ai acheté une

déplacer ?

DB9 puis une McLaren.

i AC :Vous ne rouliez quand méme

pas tous les jours avec ?

DB : Non, pas vraiment. Maintenant, j'ai une
Tesla. Pour Paris, c’est parfait. J'ai découvert
cette automobile en Californie et j'en ai acheté
une & Paris. Cest une voiture de sport 100 %
électrique vraiment incroyable. Il n'est plus

rouler tout le temps puisqu'on ne pollue pas !

gue vous avez achetée ?

l'autoradio et je n'ai pas vu le conducteur qui

DB : Plus tard, j’ai fait de la course automo-
bile ! J'ai possédé pendant trés peu de temps
une Porsche 911 des années 1970, avec les

rétroviseurs carrés. |'ai appris a piloter sur

Apres sa toute
premiére voiture,
une Peugeot
205 GTi,

Dany Boon

a golité a de
nombreuses
marques
prestigieuses :
Aston Martin,
Jaguar, McLaren.
Finalement,

il roule aujourd’hui
en Tesla.

i AC :Si vous aviez un réve déraison-

nable, ce serait lequel ?

: DB : Une Aston Martin DB5 ou DB6, une

Mercedes 300 SL « papillon » ou une Ferrari

i 250 GT California Spyder. Ce sont les autos
i qui se trouvaient dans les cahiers de mon
i oncle. Je les trouve magnifiques et je ne suis
question de plaque paire ou impaire, on peut i
i aussi la Citroén DS berline, plus accessible.
_ ¢ Mais je n'ai plus de voiture de collection.

i AC : Quelle est la premiéere voiture

i AC :Pourquoi?

pas le seul : elles se vendent trés cher. J'aime

DB :D’abord, je ne suis pas spécialement atta-
ché aux objets. Le probléme, c’est qu'il faut
avoir du temps pour s'en occuper, les entretenir

_ i etles faire rouler. Or, j'en manque ! C'est pour
sarrétait devant moi. Heureusement, il n'y avait

¢a que je les vends, sinon elles s'abiment.

AC :Vous ne roulez plus du tout sur
¢ circuit ?

DB : En ce moment, non. Quand j'arréterai

i de travailler,j'achéterai de nouveau une vieille
i sportive. Mais finalement pas une 300 SL ou
: une 250 California, je trouve ¢a dingue de
circuit avec Rémy Julienne et les Beltoise, :
4 Saint-Quentin-en-Yvelines. Jai couru la i
i Nissan Star Cup il y a plus de 15 ans.

dépenser autant d’argent pour une voiture !

PROPOS RECUEILLIS PAR
ELISABETH SANTACREU

Automobiles .:!'::.-'.f.r'gfu."t 9



B MERCEDES-MAYBACH PULLMAN

OPU

ENTE

Apres les Mercedes Classe S, Classe S Limousine, Maybach S 500
et Maybach S 600, voici la luxuriante version Pullman qui célébre,
a sa facon, les 50 ans de la Iégendaire 600 éponyme.

pour la Mercedes-Maybach Pullman qui sera
commercialisée en 20186, c'est trois fois moins
long qu'un Falcon 50. Pour un moyen de transport
d'apparat, c'est plutét compact. Et surtout beaucoup
moins coliteux : un demi-million d euros !
Cinquante ans apres la premiere Mercedes 600,
le constructeur offre donc sa nouvelle vision du faste
en tirant les rallonges de sa limousine Classe 5
(déja disponible en de multiples longueurs
et empattements) et en s'appuyant sur le renouveau
de l'embleme Maybach. Celui-ci n'est plus considére

S oyons objectifs : 6,50 métres de longueur

comme une marqgue a part entiére, mais comme
une nouvelle famille de modéles intégrant

le catalogue allemand. Daimler-Benz compte ainsi
dans ses rangs les labels Mercedes, Mercedes-AMG
et Mercedes-Maybach. C'est donc bien le logo etoile
qui tréne en majeste sur cette nouvelle silhouette
titanesque et manquant singuliérement d'elégance,
mais pas de confort avec quatre siéges en vis-a-vis
dans I'immense espace dedie aux passagers.

Sous le capot, pour mouvoir ce paquebot des
palaces, Mercedes a fait appel au V12 biturbo

de 6,0 litres délivrant 530 ch. Ce bloc est déja =




Désirs, plaisirs, appétences... Ou caprices.

Cinquante ans séparent ces deux photos.

Cinquante ans et deux visions du faste automobile.
Bienvenue dans I'univers Mercedes-Maybach Pullman.




TENDANCES

I

LA CLASSE S SE VEND AU METRE

Classe $ Limousine
Longueur 5,24 m
Empattement 3,16 m

Maybach § 500/S 600
Longueur 5,45 m
Empattement 3,36 m

Maybach Pullman
Longueur 6,51 m
Empatiement 4,41 m

HERITAGE LES MERCEDES 600 AUXQUELLES VOUS AVEZ ECHAPPE

Produite pendant plus de
dix-sept ans, la Mercedes 600
a foujours vécu avec la méme
carrosserie, méme si son
aménagement a progressé
d'année en année. Cette
longue berline de 5,54 m (ou
6,24 m selon I'empattement)

: etait mue par un énorme Va8
i de 6.3 litres que I'on refrouva
{ sous le capot de I'exceptionnelle
i Paul Bracg et ses équipes

! pensérent & deux évolutions
majeures au cours de la vie de
la 600 : un surprenant coupé

: dont on peut se demander

berline 300 SEL 6.3. C'est

: Paul Bracq qui initia et réalisa
: ce style sans nul autre pareil,
: et autant dire que nous

: n'avons pas décroché notre

téléphone pour lui demander
i ce qu'il pensait de la nouvelle

génération de Pullman !

Classe S
longueur 5,11 m
Empattement 3,03 m

Classe S Coupé
Longueur 5,02 m
Empattement 2,94 m

i I'utilité puisque I'essence

i méme de la 600 étfait doffrir
un espace incomparakble

i aux passagers arriére, et un
restylage qui reprenait les
lignes des berlines trés typées
des années 1970, Deux idées
! qui rest&rent sans suite.

gt Y

A gauche, I'étonnante étude d'une version raccourcie de la Mercedes 600. Le document est extrait des archives Mercedes. A droite, la 600 réinterprétée
avec un style emprunté a celui des berlines des années 1970, mais toujours avec un pavillon haut perché, Deux projets abandonnés.

12 Automobiles classigues



1952 FERRARI 212 EXPORT BARCHETTA (Carrosserie par Touring; chassis n°, 0158 ED
1974 LANCIA STRATOS HF STRADALE (arrosserie par Bertone; chdssis n®. 829AR0 001571
1985 FERRARI 288 GTO chassis n®. ZFFPAI6B000052475
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TENDANCES

=» proposé sur la Maybach 600
de « seulement » 5,45 m de longueur.
Car la Pullman est |'ultime version de
la gamme Mercedes-Maybach qui
offre déja a la vente ses modeéles 500
a 134 000 € (V8 biturbo de 455 ch)
et 600 a moteur V12 biturbo (187 800 €£).
A bord, le confort échappe & l'univers
automobile pour s'apparenter a celui
de l'aviation privée. Un regard sur
les photos publi¢es ici sera bien plus
instructif qu'un long discours. Et si vous
désirez un peu d'intimité, une seule
pression occultera le vitrage latéral
pour vous permettre de profiter du .
son inimitable de l'installation de Dieter il —
Burmester, le designer allemand expert ‘ —t.. '
en équipement audio. Ajoutons que
chaque propriétaire de Pullman pourra
personnaliser son acquisition selon
pratiquement tous ses desirs. Ne vous
attendez donc pas a croiser ce teckel
de transport de fonds d'investissement
dans la rue. Il lui faut de la place pour
se mouvoir. C'est aux abords des
palaces et des aeroports que la Pullman
rayonnera. De place a palace, iln'y a
qu'un Ah | D'admiration ?

CHRISTOPHE BONNAUD

Le compartiment arriére
allongé a été dessiné
et configuré autour

de quatre passagers
installés en vis-a-vis.
Lempattement de

la Pullman dépasse

4 40 meétres

et sa longueur

tutoie 6,50 métres.

SOUVENIRS
C'ETAIT COMMENT, LA 600 ?

Somptueux, 'aménagement de la Mercedes-
Maybach de 2016 trouve ses origines dans
celui des Mercedes 600 et 600 Pullman.
Profitons de I'arrivée de cette nouvelle
génération pour replonger & bord de celle
qui fut la propriété d’hommes aussi différents
qu’Elvis Presley, John Lennon, le prince
Rainier Il de Monaco, Nicolae Ceausescu
ou Saddam Hussein | Ambiance surannée.

d —— P
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Vorsprung durch Technik G@)

Le ciel est sa Limite.

Nouvelle Audi TT Roadster.
Relevez le défi.

-‘
.

- —~— =

;—\*En!kswagen Group France S.A. - RC Soissons B 602 025 538. *Audi Occasion :pluse

% Vorsprung durch Ted'lrllk L"avance par la technologie.

‘ K_fammﬁudl TT : consommation en cycle mixte (l/100 km) : 4,2

www.bauerparis.fr - thierry.tanfin@bauerparis.fr - 06 70 27 22 90

Bauer Paris Saint-Ouen Bauer Paris Saint-Honoré Bauer Paris Nanterre*
78-80, rue du Docteur Bauer 48, pl. du Marché Saint-Honoré 36, av. Vladimir Ilitch Lénine

93 Saint-Ouen /5 Paris 1° 92 Nanterre
0149183000 0155353000 0147 246491



B BOITE A GANTS

A DOLC

PAR ALEXA POUGEUX shopping.ac@lva.fr

GABS BLUE

Sac transformable DRGMRH en cuir et PVC.,
Prix : @ partir de 209 €
www.gabs.it

Le modéle Enzo réinvente
les verres solaires clipsés.
Prix : 299,99 €

www.serengeti-eyewear.com

FRATELLI ROSSETTI

Modéle Oxford en veau naturel coloré et tamponné
@ la main (cuir perforé et bout fleuri). Prix : 490 €
Numéro lecteurs : 01 42 65 26 60
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Esprit vintage pour cette série
limitée du modéle Transocean,
doté d'un nouveau calibre
exclusif en hommage au
boutonpoussoir indépendant,
inventé il y a un siécle
par Gaston Breitling.

www, breifling. com

EAU DE CARTIER
VETIVER BLEU
Une bouffée de Iégereté
glacée, mari d'ardmes
boisés et ombrés de
réglisse. C'est la que réside
le vétiver, cette racine
culte de la parfumerie
masculine.
Prix (100 ml) : 76 €

LONGCHAMP
Collection Parisis Multico,
porte-documents (450 €)
et portefeuille zippé (195 €).
Matiére : cuir de métis.
Numéra lecteurs : 01 55 90 52 69

16 Automobiles clas stques




Panama ruban tricolore.
Prix . 75 €

woanw, kiwi. fr

HACKETT
Pull Cricket col V 100 %
coton (225 €) et Chino 100 %
coton (170 €).
Numéro Lecteurs : 01 40 20 03 75

SAINT-JAMES
Mariniére Naval Il Rayure rouge, 100 % coton. Baskets =
Prix : 81 € blanches en cuir. >
. - - N 4
Numéro Lecteurs : 02 33 89 15 60 Prix : 249 € AT -
wiww, windsor.de o e

Casquette Hatteras
stripe. Prix : 99€

www.stetson-europe.com

FIAT 500L « PETIT BATEAU »

Petit Bateau et Fiat s’associent

pour donner naissance A une serie
limitée de 500 unités. Les iconiques
rayures marines viennent ainsi
agrémenter la carrosserie. Attention,
bonus et surprises & I'intérieur.

Prix : & partir de 18 990 €

www ficrt fr
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Audi R3

ARRNVISTE

Plus puissanie, plus légere, plus rapide ef moins chere que

la Porsche @11 Turbo S, la nouvelle R8 seme Ia panigue dans

le landerneau des coupés sportifs. Méme la Lamborghini Huracan,
qui partage lbeaucoup avec I'Audi, est concurrencée |
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Pas de surprise
coté design pour
cette seconde
génération de
R8. Exubérance

bannie mais
performances
bien présentes !
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NOUVEAUTES Audi R8
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e n'est pas parce que l'on fait partie de la

méme galaxie que 'on doit éviter la guerre

des étoiles. Dans la nébuleuse Volkswagen,

le trublion Audi a décidé de s'attaquer

a Porsche et 4 Lamborghini. Avec cette
seconde génération de R8, le constructeur pousse tous les
curseurs vers les sommets de la technologie et de la perfor-
mance et bouscule la Porsche 911 Turbo S. Dailleurs, pour
confirmer ses ambitions, le constructeur présente sa belle
en seulement deux variantes trés capées, dotées chacune
du V10 FSI de 5,2 litres. I.a R8 V10 délivre 540 ch, soit
20 ch de moins que la 911 Turbo §, alors que 1a R8 V10
Plus, reconnaissable & son disgracieux aileron planté sur
sa poupe, offre 610 ch, soit 50 ch de plus que la Porsche.
Cette R8 devient par la méme occasion '’Audi de série la
plus puissante jamais produite ! Et la R8 cru 2015 réalise
la prouesse d’étre plus légere de 50 kg par rapport i la pré-
cédente génération. 610 ch : cette cavalerie évoque surtout
celle de la Lamborghini Huracin. Et pour cause, ces deux
coupés sont dopés par la méme motorisation, par un chassis
en aluminium doté d’éléments en PRFC (plastique renforcé
de fibre de carbone) pratiquement identiques — 4 I'empat-
tement prés — et par le méme soin d’assemblage effectué
tant chez Lamborghini que chez Audi par une poignée de

20 Automobiles-classigues

Sur le papier, I'Audi R8 V10 Plus annonce une vitesse de pointe légérement
supérieure a celle de la Lamborghini Huracan disposant de la méme puissance.

salariés formés et sournis aux draconiennes normes de qua-
lité du constructeur d'Ingolstadt. Ce moteur, c’est donc le
V10 FSI de 5 204 cm® nanti de la double injection directe/
indirecte et de la coupure d’un banc de cylindres lorsque les
conditions de roulage le permettent, autorisant ainsi une
baisse sensible de la consommation. Sur ce point, pour-
tant, Porsche fait mieux avec quatre cylindres de moins !
Ce V10 reste produit en Hongrie sur le site implanté —>
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NOUVEAUTES Audi R8

La finition carbone s
est I'une des nombreuses
personnalisations proposées.

=> 4 Gyor, puis est convoyé soit 4 I'usine de Sant’Agata
Bolognese, soit dans la nouvelle usine de Bollinger Hofe
sur le site de Heilbronn, tout prés de Neckarsulm. Ici, sur
30 000 m?, 400 employés spécialisés ceuvrent au montage
de la R8 et notamment du chissis en aluminium et carbone,
puis font passer plus d'une heure de tests routiers 4 chacun
des exemplaires sortis de la chaine. Ce qu'il faut surtout
retenir de cette nouvelle usine, c’est qu’elle est calibrée pour
produire bien d’autres variantes de la R8. Audi annonce
d’ores et déja une toute nouvelle R8 e-tron électrique dotée
d’une autonomie de 450 km. Cette version pourrait étre
épaulée a terme par d’autres variantes, telles la V8 quat-
tro, la V6 propulsion et méme un hypothétique diesel !
Le Dr. Ulrich Hackenberg, membre du comité de direction,

a beau clamer haut et fort que le sport est dans les génes
d’Audi, affirmer que la R8 a son moteur implanté en posi-

tion centrale arriére « comme les Auto Union des années 1930 »,

cela reste un raccourci un peu rapide. Laissons donc ces
phrases écrites par le marketing pour plonger au ceeur de
cette nouvelle génération. Le V10 5.2 FSI reste atmos-
phérique et propose en option un échappement sport avec
un son plus caractériel ! Il est & carter sec afin d’abaisser le
centre de gravité. Pour I'instant, il est accolé 4 la seule boite
S tronic & sept rapports pourvue de trois modes de pilotage.
Lensemble passe la puissance via une transmission intégrale
permanente quattro d'une génération inédite, équipée d'un
embrayage multidisque électro-hydraulique en lieu et place

du visco-coupleur qui permet désormais de distribuer =

AUDI PROLOGUE AVANT L' AUTRE NOUVEAUTE DU PRINTEMPS

Dévoilé fin 2014, le concept coupé Prologue vient de donner naissance a une silhouette « Avant » inédite. Le nombre
de portes passe de 2 @ 5 et I'Audi Prologue Avant s'en va concurrencer ses rivales Mercedes et BMW. Refrain connu,
mais c'est une assurance de voir débarquer Audi sur des marchés jusqu’alors délaissés & ses concurrents,
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La R8V10

de 540 ch
dispose d'un
aileron rétractable
et non d'un
appendice fixe
comme sur

la V10 Plus

de 610 ch.



UNE VIE D’AUDI RR8

L'Audi R8 a déja eu plusieurs vies.
Les voici relatées, depuis
sa naissance sous les fraits

d'un concept car en 2003 '
: A 2003 LE CONCEPT CAR 2006 LA R8 DE SERIE
jusqu'a 'ulfime LMX de 570 ch. Audi Le Mans quatiro, V84,2 de 420 ch,

———
2 |

L

2008 LE CONCEPT R8 DIESEL
V12TDI 6,0 | de 500 ch. = okl

2012 LA R8 E-TRON, 100 % ELECTRIQUE 2074 LA R8 LMX
Record au NUrburgring en 8'09°099. Version ultime V10 5,2 | de 570 ch.




NOUVEAUTES Audi R8

BENTLEY, LAMBORGHINI, AUDI, BUGATTI, PORSCHE...

MERCI VOLKSWAGEN !

Le groupe Volkswagen
dispose d'une force de
frappe herculéenne. Les
investisserments mis en place
pour le développement d'une
plate-forme ou d'une nouvelle
motorisation sont gigantesques,
car assurés d'étre rentabilisés
par le biais de foutes les marques
du groupe. Ef puisily a

les exceptions, ces labels qui
diffusent peu mais gagnent
beaucoup. Pour eux (Bugatti,
Lamborghini, Bentley),
Volkswagen a oceuvré sur

une plate-forme inédite,

la MSB concue en interne

par Porsche. Logique, puisque
ce chdassis sera inauguré par
la nouvelle Panamera dans
les mois qui viennent. Sur ce
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soubassement, le groupe VW
introduira sur le marché

les futures Bugatti Royale (2016),
Bentley GT (2017), Bentley
Mulsanne (2018), Bentley Flying
Spur (2019) et Bentley Azure
(2020). A chaque fois, il s'agira
de petites productions mais,
ajoutées a celle de la Porsche,
elles permettront de rentabiliser
plus rapidement encore

ces investissements. Méme
stratégie avec la plate-forme en
aluminium et PRFC (plastique
renforcé de fibre de carbone)
des Lamborghini Huracéan

et Audi R8.Enfin, cette politique
de partage sera @ nouveau
mise en pratique & partir de
2019, avec le renouvellernent
de la Porsche 911 sur la plate-

forme 9X1 qui recevra

les silhouettes du Boxster

et du Cayman (2020),

en inaugurant cette fols

un fout nouveau moteur Flat 4
aux cotés du célébre Flat 6.

| Lavenir de Bentley passe par

| le prochain SUV mais aussi par

i la nouvelle orientation de la gamme
i dévoilée par ce concept de coupé

| EXP 10 Speed 6. Il serait hybride

i et commercialisé en 2017.



| AVERSION 100 % ELECTRIQUE DE LA NOUVELLE R8 EST D'ORES
ET DEJA PRETE. PRECEDERA-TELLE LA VARIANTE DIESEL ?

Les deux versions de I'Audi R8 ne sont disponibles qu'avec
la bofte S tronic en attendant prochainement (sur les
déclinaisons V8, voire V6) une boite de vitesses manuelle.

En haut, I'Audi R8 V10. En bas, la V10 Plus. Difference technigue : 610 ch pour
le sommet de I'offre contre 540 ch pour la V10. Extérieurement, les modifications
touchent principalement I'aileron arriére et les éléments d'écopes latérales en carbone.

=2 le couple jusqu’a 100 % sur 'un des deux trains en fonc-
tion des conditions de conduite et d'adhérence. En met-
tant la main au portefeuille, une direction « active » et un

CONCURRENCE ET PRIX
A PARTIR DE 165 000 €

. . . . R8V10 R8V10 Plus Huracan 911 Turbo §
amortissement adaptatif spécifique sont proposés. Quitte oy V1052 VI0521 Vi0521 _ Fat6bifurbo
a concurrencer Porsche, autant parfaire le freinage. Audi  pyissance 540¢ch 510ch 510¢ch 560 ch
inclut des disques en carbone-céramique en série sur la  Transmission 4 roues mot. 4roues mot.  4rouesmot. 4 roues mot.
V10 Plus et en option sur la V10. Sur demande, les étriers ~ Longueur 442m 442m 449 m 4,50m
peuvent étre peints en rouge. Le conducteur (ou le pilote !) ::'3:"" 1 g: m :gi m :Tﬁ L 1 gg 2
dlE‘:pDSC .de quatrc mcc‘ies de conduite : fﬂﬁgﬁﬂ‘, S d}m ‘f- Empd;nm-nt 2:65 m 2:65 m 2:62 m 2:415 m
mic et individual agissant chacun sur la cartographie  pgigs = 1454kg 1532kg T606kg
moteur, la direction, la transmission S tronic et évidem-  Vitessemax. 323 km/h 330km/h___ 325km/h 318km/h
ment gérant la transmission intégrale. Un mode supplé- 0&100km/h 355 3.2s 325 31s
mentaire est accessible par un bouton dédié et implanté sur ~ Rejet de CO, 2759 2099 2209 2279

Prix 165000 €° 187 400 €* 203 400 € 199763 €

le volant (tout se commande au volant sur cette nouvelle
R8) pour les conditions de roulage par temps sec, pluie ou
neige. Face au pilote/conducteur, la fameuse dalle d’ins-
trumentation permet de facon trés intuitive de sélection-
ner I'information désirée (GPS, instrumentation sport,
etc.). Cet affichage numérique est proposé sur les nou-
veautés comme la Volvo XC90 (woir ['essai dans ce numéro).
Audi a voulu mettre 'accent sur une mise au point effec-
tuée par les pilotes maison et sur la volonté de porter sa
nouvelle R8 au sommet de la catégorie. Si I'on excepte les
options, onéreuses et souvent obligatoires, qui sont le lot de
ce modéle autant que de 1a 911 Turbo §, le tarif de la sportive
est équivoque : & 187 400 € en version V10 Plus de 610 ch

*Prix sur le marché allemand, a I'été 2015

(tarif Allemagne), la R8 est une alternative 4 1a Porsche, plus
chére. Mais dans le méme temps, elle s’approche du tarif de
la Lamborghini Huracin (203 400 €). Le client capable de
s'offrir un tel jouet d’adulte (cetété pour la R8) sera tenté
d’aligner 16 000 € de plus pour basculer dans un autre uni-
vers, celui de la supercar italienne, au design plus convain-
cant avec son museau au ras du sol, ses portes 4 ouverture en
élytre et au pedigree bien plus séduisant que celui de I'Audi.
Quelque soit ce choix, Porsche fera de toute fagon la grimace.

CHRISTOPHE BONMNAUD
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Aston Martin

11015
oUloSES

Le demier Salon de Geneve
restera pour Aston Martin

un trés grand cru. En aftendant
la nouvelle DB en 2016, le futur
SUV en 2017/ et les premieres
applications du partenariat
avec Mercedes-AMG, voici trois
stars exposées en ferre helvete.

26 Automobiles classigues

ctobre 2014, circuit du Niirburgring, Le premier prototype
de la future Aston Martin qui remplacera la DB9 en 2016
effectue ses premiers essais de mise au point. La caisse de
la DB9 est reconnaissable entre toutes mais ses voies extré-

mement larges trahissent un soubassement intégralement repensé. Il est
dérivé de la plate-forme VH modulaire qui regoit, 4 I'avant, non plus le
V12 de 6,0 litres de cylindrée et 517 ch mais le V8 d'origine Mercedes-
AMG. Depuis le 31 juillet 2014, le constructeur allemand s'est effective-
ment porté acquéreur de 5 % du capital d’Aston Martin, toujours majo-
ritairement propriété de fonds d'investissements koweitiens. S'il n'est pas
prévu pour 'Allemand de prendre part aux décisions lourdes concernant
le devenir de la marque, il est évidemment question de fourniture d’élé-
ments techniques pour le développement de la gamme future, a commen-



cer par le V8 biturbo apparu sous le capot du coupé AMG GT et sous
celui de la C63 AMG. Aston Martin pourrait délaisser son moteur
V12 atmosphérique mythique pour le bloc 4 huit cylindres dont on
peut imaginer que sa puissance, i terme, sera plus généreuse que les
510 ch du coupé Mercedes. La remplagante de la DB9 - les appellations
DB1024 DB15 ont été déposées par Aston Martin —lancera le véritable
renouveau de la gamme jusqu'alors composée de modeles déclinés sur
la méme silhouette, S’y ajoutera un SUV dés 2017, dont le design sera
trés certainement inspiré du concept DBX présenté 4 Genéve. Méme
si le responsable du design, Marek Reichman, n'a rien voulu laisser fil-
trer, 1a nouvelle orientation de style inaugurée par ce prototype DBX
ne restera pas sans suite. Il n'en est certainement pas de méme pour sa
partie technologique puisque, vous le constaterez dans les pages sui-

vantes, sa chaine de traction est révolutionnaire avec une motorisation
100 % électrique composée de moteurs intégrés aux roues. Plus inté-
ressant, quoique trés intrigant, le concept de coupé SUV quatre places
prouve que le constructeur pourrait ne pas suivre ses rivaux (Bentley
entre autres) qui proposent ce type de carrosserie mais de fagon plus
pataude, lourde et volumineuse. En attendant ces belles années pour
lesquelles Andy Palmer, le patron de la marque, devra consolider les
investissements, Aston Martin dévoilait & Genéve ses Vantage GT3
et Vulcan pour étre en phase avec son image de constructeur impliqué
dans le sport automobile au plus haut rang, et confirmait que 'Aston
Martin Lagonda Taraf, grande berline 4 quatre portes, sera finalement
proposée en Europe et produite a seulement 200 exemplaires.
CHRISTOPHE BONNAUD
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DBX
PLAISIR
ELECTRIQUE

Ce fut 'une des belles surprises du
Salon de Genéve. L' Aston Martin DBX
envoie plusieurs signaux forts pour
démontrer gue la firme travaille
avec rigueur sur son avenir,

Premier constat : le design

va évoluer et délaisser ses volumes
homaothétiques rencontrés sur toute
la gamme actuelle. Deuxiéme
message, Aston Martin croit

au lucratif marché des SUV avec

un engin haut sur paties doté de

la transmission intégrale. Dans le cas
de la DBX, il s'agit d’'une transmission
via guatre moteurs électriques logés
dans les roues ! Enfin, avec cette
chdine de traction, Aston Martin
veut prendre la voie du véhicule
écoresponsable. §'il anticipe
officiellernent ce que pourrait &tre

le style d'une Aston Martin des
années 2020, le concept DBX revele
surtout le design du futur SUV de 2017.

Si le design extérieur
méle les themes du

coupé et du SUV,

a bord, Aston Martin

a congu un habitacle
de berline 4 places.



Seule la calandre mythique demeure. Pour le reste,
es volumes évoluent fortement, en méme temps
que le concept. LAston Martin DBX reste un coupé
mais offre une hauteur de caisse rehaussée pour
empiéter sur le marché des SUV.
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VANTAGE GT3
PLAISIR RARE

Inspirée de la version Vantage GT4 de compétition,
la GT3 Special Edition est homologuée pour

un usage routier et ne sera produite qu’é 100 unités.
Aston Martin a poussé & son paroxysme le concept
de laVantage V12 S avec cefte version radicale.
Allégée de 100 kg (1 565 kg) et équipée d'un
accastillage aérodynamique proche de celui

de la déclinaison de course, cette GT3 extréme Le carbone a été utilisé a profusion pour la carrosserie de la GT3 Special Edition,
recoit le V12 de 6,0 litres dont la puissance évolue mais il en est resté quelques échantillons pour habiller I'habitacle, jusqu'aux

de 573 & 600 ch. structures des siéges ! Les vitres arriére sont en polycarbonate.




«/lyena

un peu plus,

je vous le mets
quand méme ? »
Carbone a tous
les étages

pour la fusée
Aston Martin
Vulcan.

Et 800 ch

a la cle.

VULCAN y
PLAISIR EXTREME 78

La Vulcan désire se méler aux jeux

de grands adultes trés sportifs et semer
le trouble au milieu des Ferrari FXX K

et autres MclLaren P1 GT3. Homologuée
uniguement pour un usage sur piste

et produite & 24 exemplaires, la Vulcan
recoit une évolution duV12 portée

& 7.0 litres pour 800 ch. Un programme
d'entrginement est prévu pour permetire
aux 24 joyeux pilotes de mditriser

la besticle. Freins Brembo et boite Xfrac
les plongeront dans I'univers de la course.

Il faut dépasser I'aspect purement sportif de la Vulcan pour y déceler de nouveaux codes
esthétiques qui seront déployés sur les prochaines Aston Martin. Contrairement a ses rivales
McLaren P1 GT3 ou LaFerrari FXX K, le modéle de Gaydon compte sur une moterisation
thermique atmosphérique et non sur I'hybridation. Pure et dure. Rapide aussi...




NOUVEAUTES Berlinetta Lusso Y

: f IIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||||||||1||H.|r-|'1].T 3

R ¢

Touring Berlinetta Lusso

- FUTUR A UIN

Réalisée O la demanae d'un amateur
fortunég, la Berlinetta Lusso concrétise une
fois encore la mditrise de la carrosserie
Touring Superleggera. La production
N'excédera pas cing exemplaires.

on parcours est atypique mais sa passion sans limite.
Louis de Fabribeckers se destinait 4 une carriére d'ar-

chitecte, mais ce belge a étudié a I'université de design A la demande
de Valenciennes avant de faire ses classes chez BMW, puis du client
dans le bureau de style indépendant LD.E.A., en Italie. et sous la patte

Alors qu'on lui proposait un poste chez General Motors des stylistes
- = P ’  deTouring, la F12

aux Etats-Unis, Louis a finalement choisi de retrouver cette S
ambiance latine qu'il vénérait tant chez LD.EA.etapris . jne silhouette
en main, avec son patron Piero Mancardi, le renouveau de a coffre arriére
la carrosserie Touring Superleggera. Depuis, de nombreux ~ bien plus marque.
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véhicules sont sortis des ateliers de Terrazzano, tout proche
de Milan. « Nous avons voulu relancer Touring sur son métier
d’origine, la carrosserie unigque. Nous reproduisons en fait ce que
réalisaient nos ancétres depuis les années 1920-1930.: carrosser
une caisse inédite sur un chdssis client. Nous retrouvons cet univers

du luxe, de la piéce parfois unique comme dans les années 1940
ou 1950 lorsque Touring habillait la Ferrari 166 MIM de 1948
ou encore I'Alfa Romeo Disco Volante de 1952. » Aujourd’hui,

Chaque piece et
chaque millimétre
de sellerie

a été habillé

par Touring selon
le bel art de

la carrozzeria
italienne.

AVENIR SOMBRE
OU LUMINEUX ?

LA CARROSSERIE
ITALIENNE

Dans notre numéro 250 & parditre
le 21 avril, nous ouvrirons Nos colonnes
& la carrosserie italienne et &

son devenir, Derriere les trois grands
noms (Ital Design, Pininfarina et
Bertone), qui ont connu des destins
opposés, vit une myriade de petits
carrossiers qui s'appuient sur

le marché lucratif de la réalisation
de « one shot», ces exemplaires
(parfois uniques) manufacturés
pour des clients fortunés. Est-ce
suffisant pour pérenniser I'avenir

de la carrosserie italienne ? A lire
dans notre dossier le mois prochain.

l'activité de Touring Superleggera est
concentrée 4 90 % sur des demandes
de commanditaires fortunés qui veulent
concrétiser leur propre interprétation
du réve automobile. C'est le cas de ce
client qui désirait une Ferrari F12 sin-
guliére. Elle a perdu ses sigles Ferrari
et est devenue la Berlinetta Lusso
dans les ateliers de la carrosserie mila-
naise. Habillée de feuilles d’alumi-
nium (12 différents types de ce maté-
riau ont été employés), cette nouvelle
silhouette méle 'artisanat, avec une
fabrication manuelle a tous les stades
de la production, et le high-tech avec
un passage virtuel en soufflerie de sa
nouvelle robe. Cinq autres exemplaires seront fagonnés,
pas un de plus. Aujourd’hui, Touring Superleggera réa-
lise entre trois et six véhicules par an. « Ces productions
' excédent jamais les dix unités. Elles restent des objets excep-
tionnels, intégralement réalisés dans nos murs, du premier des-
sin a I'homologation », se réjouit Louis de Fabribeckers, On
vend une voiture, mais on vend surfout une expérience. »
CHRISTOPHE BONMNAUD

Automobiles ca SSITHES 33



BDO S IER

MCLAREN

675LT LA MEME EN MIEUX |

La McLaren 6/5LT a le godr d'une 6505

Mais cette nouvelle venue, avec ses 6/5 ch,
est bien plus épicée. Elle se vante méme
d'étre supérieure & la nouvelle Ferrari 488 GIB.

SOMMAIRE DU DOSSIER McLAREN

PERFORMANCES HERITAGE

McLaren 6505 Spider Mclaren M&6GT

Creme anglaise p. 38 Il &tait une toute
premiére fois p. 44




MclLaren marque
= a la culotte

son rival Ferrari.
Sa gamme
s'élargit avec

la 675LT

en attendant
un modele

plus accessible.

e duel sur les pistes du Championnat du monde de  supercars P1 et LaFerrari, les mécaniques des 488 GTB
F1 2015 vient de débuter, mais Ferrari et MicLaren et 675LT reposent sur la méme architecture technique,
s'opposent aussi, et plus que jamais, sur la route. Et  avec un bloc V8 aidé d’une paire de turbos. C’est nou-
dans cet univers, le premier rend coup pour coup au  veau pour Ferrari, mais désormais largement maitrisé
second. A la McLaren P1, supercar hybride, Ferraria  par McLaren puisque ’Anglais reprend le moteur de
répondu avec LaFerrari hybride également. Eta peinele  sa berlinette 6508S. Il tient cependant a préciser que pres
maestro italien a-t-il dévoilé sa 488 GTB V8biturboque  de 50 % des piéces de ce bloc M838TL sont nouvelles.
MecLaren lui plante une épine dans le pied avec sa toute Il s'agit toujours du V8 de 3,8 litres double turbos qui
nouvelle 675LT. « LT » comme Longtail (longue queue,  délivre ici 675 ch 2 7 100 tr/min, contre un 3,9 litres
en référence aux carrosseries typées le Mans) mémesila  double turbos de 670 ch pour la Ferrari 488 GTB. Sila
longueur de ce modéle ne dépasse celle de la 650S que  675LT ressemble i sa petite sceur 6508, elle s'est considé-
de quatre petits centimétres. Contrairement aux deux  rablement allégée grice a 'emploi massif de carbone =
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650S - 675LT : les différences
Ci-dessous, la poupe de la 6505 se démarque de celle
de la 675LT. Notez I'imposant aileron sur cette derniére.
Si I'on retrouve
I'architecture
intérieure
de la 6508,
. I'habitacle de

% la 675LT est
— orienté vers
la notion de
= compétition,
avec notamment
des siéges
inspirés de
ceux de la P1.

=> pour de nombreux éléments de la carrosserie. Ainsi,  fiques alors que le design de la partie arriére a été éla-
a1 230 kg, elle perd 100 kg. La Longtail effacele 02  boré autour d’'un nouveau concept aérodynamique. Les
100 km/h en seulement 2,9 s, un petit dixiéme de moins ~ deux sorties d’'échappement forgées en titane achévent
(sur le papier) que 1a 488 GTB qui, elle, revendique une  la transformation.

vitesse de pointe légérement supérieure : 335 km/h
contre 330 km/h. Des chiffres a donner le tournis
car, comme vous le lirez dans les pages suivantes avec
I'essai de 1a 6508 Spider, ce qui étonne avant tout sur
la McLaren, c'est sa facilité de prise en main et son
confort au quotidien qui rejoint sur ce plan celui de
la Ferrari. Pour revenir aux différences fondamentales
entre les 6508 et 6751, citons un habitacle orienté vers
une utilisation totalement sportive, avec deux siéges
en carbone revétus d’Alcantara directement inspirés
de ceux de la grande P1 hybride, un aileron arriére
actif 50 % plus généreux, un bouclier avant redessiné
doté d’une lame en carbone et toute la partie arriére
remodelée. Les deux entrées d’air latérales sont spéci-
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GAMME McLAREN UNE OFFRE DEMULTIPLIEE

L'offre McLaren repose sur frois gammes : I'Ultimate Séries avec la P1 et ses dérivés, la Super Séries
qui compte aujourd’hui les modéles 6508, 650S Spider, 625C (version dédiée aux marchés
asiatiques) et 675LT dévoilée ici. Enfin, une entrée de gamme verra le jour le mois prochain

avec un modéle plus accessible, censé aller chercher la Ferrari 458 : la Sports Séries.

P1 GTR

Une puissance de 1 000 ch par rapport aux 916 ch de la P1 C'est le modele clé de la gamme Ultimate Séries. Une berlinette
d'origine, une perte de poids de plus de 50 kg et une édition limitée biplace hybride de 916 ch avec moteur V8 maison. Rivale de
pour cette GTR qui peut participer au McLaren P1 Driver Programme la Ferrari LaFerrari, la P1 a été congue, dixit McLaren, « pour étre
sur différents circuits du monde, la meilleure voiture du monde »,

4 I
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675LT 6508 Spider

Evolution de la 6508, la plus vendue de la gamme, la 675LT améliore Version découvrable de la berlinette 650S a moteur V8 biturbo,
tous les compartiments du jeu ! Elle se veut plus sportive et radicale, ce modéle doté d'un court toit rigide escamotable est essayé
sans pour autant nuire a un usage aisé au quotidien. pour la premiére fois dans nos colonnes, pages suivantes.
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6505 Sports Séries
Issue de la premiére génération des MclLaren 12C, la 650S Cette future berlinette d'entrée de gamme inaugurera dés le mois
introduit les nouvelles appellations de la marque (650 pour prochain une troisieme famille, aprés celles des P1 et 6505/675LT.

650 ch) et adopte une identité proche de celle de la P1. C'est au Salon de New York qu’elle sera dévoilée.
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PERFORMANCES
MCLAREN 6505 SPIDER

CREME ANCLAIS

La McLaren 650S ambitionne rien moins que
de devenir la meillleure supercar du marché.
Sa version Spider la rend encore plus désirable.
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sée, la teinte, non > Ebahis par le choc visuel, les

curieux dégainent leurs smartphones pour une

séance de « selfies » et 'avalanche de superlatifs
vaut mieux que de longs discours : cette McLaren 6505
Spider 4 la livrée Mantis Green fait mouche. Cette anec-
dote prouve le chemin réalisé par la firme anglaise pour
rejoindre Ferrari, Lamborghini ou Porsche au panthéon
de l'automobile sportive adulée. Mais difficile pourtant de
se faire un nom auprés du grand public. Méme avec un
gros palmareés en Formule 1, McLaren doit étre patient
pour trouver sa légitimité dans une catégorie ou le patri-
moine et le prestige du blason sont indispensables. Le déve-
loppement de la gamme actuelle avec la 675 LT prouve que
'ambition est bien Ia. Et puis, il ne faut pas oublier que les
tentatives de McLaren pour investir le marché des super-
cars ne datent pas d’hier. Aprés le projet avorté de la M6 GT
des années 1960 (voir reportage pages suivantes), histoire des
versions routieres commence en 1989 quand Ron Dennis

fonde McLaren Automotive. Uextraordinaire et mythique
F1 (avec le conducteur/pilote en position centrale), produite
de 1993 4 1998 et dotée d’'un V12 BMW, ouvre le cha-

pitre. Puis vient la collaboration avec Mercedes au cours de
laquelle sort le fameux et diabolique SLR, de 2003 4 2009.

La perfection signée Dennis

A cette époque, Ron Dennis et ses hommes ont déja la téte
ailleurs. Ils planchent sur un ambitieux projet de supercar
plus accessible (200 000 €), réalisé sans I'aide d’aucun cons-
tructeur automobile. Le pari pourrait sembler prétentieux
mais le patron anglais est un perfectionniste maladif. Sortie
en 2011, la McLaren MP4-12C synthétise parfaitement
I'esprit maison : technologie, performances et qualité de
fabrication incroyable. Le patron lui a offert une coque en
carbone,un V8 3.8 biturbo et un chissis proactif qui gére les
mouvements de caisse en temps réel gréiice 2 des amortisseurs
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LA McLAREN 6505 SPIDER DISPOSE
D'UN COUP D'AVANCE FACE

A LA NOUVELLE FERRARI 488 GTB,
POUR L'HEURE UNIQUEMENT
DISPONIBLE EN COUPE

interconnectés. Pour parvenir au niveau d’excellence exigé,
tous les sous-traitants, dont Riccardo (moteur) ou Graziano
(boite 4 double embrayage), ont été priés de répondre 4 un
cahier des charges draconien. Ses atouts lui ont tout de suite
permis de bousculer la Ferrari 458 Italia. Mais I'ambitieux
Dennis ne veut pas égaler ses concurrents. Il veut les dominer.
Dans son obsession de la perfection,la MP4-12C a pourtant
oublié cette dimension émotionnelle qui fait tout le charme
de sa concurrente italienne. Du coup, elle a constamment
évolué pour corriger cette relative froideur. Rebaptisée 12C
début 2013, elle devient 6508 au Salon de Genéve 2014.
Son designer, Frank Stephenson, qui a rejoint McLaren en
2008, a repris ses crayons pour rendre cette berlinette plus
caractérielle. Ainsi, sa proue troque les formes pures mais
un peu fades de sa devanciére pour celles de la grande sceur
hybride P1. Les phares en amande qui surmontent les ouies
béantes lui donnent un regard plus décidé. Les entrées d'air

latérales sont redessinées et 'ensemble aérodynamique revu
apporte plus d’appui.

Notre version Spider se distingue par sa vitre de custode
spécifique et ses arceaux anti-retournement parfaitement
intégrés. Elle se veut encore moins discréte, tout en con-
servant pourtant une certaine retenue par rapport a ses
concurrentes italiennes. A condition de ne pas opter pour
la livrée Mantis Green de notre exemplaire d’essai. Les
portes en €lytre désormais dotées d'un systeme de mani-
pulation traditionnel s'ouvrent vers un habitacle épuré. Le
combiné d'instrumentation comprend un vaste compte-
tours intégrant un tachymétre digital et toutes les tempéra-
tures moteur. La console centrale arbore une interface tactile
difficilement lisible et deux molettes. La premiére se con-
centre sur les réglages du chissis (amortissement, seuil de
déclenchement de 'ESP et aérodynamique active), la secon-
de gére le bloc moteur/boite (réactivité a 'accélérateur, =

Ci-dessus :
largement revu
par rapport

a la premiere
12C, I'aileron
arriere baptisé

« airbrake »
apporte davantage
de déportance.

Il se déploie au
freinage et quand
le besoin d'appui
se fait sentir.

En haut : tous

les détails
comptent, comme
le compte-tours
en majesté ou

les rétroviseurs
ultrasculptés.
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~> rapidité de passage des rapports ou programme manuel).
Lensemble propose trois réglages : Normal, Sport ou Track.
Sans oublier un mode Winter utile par mauvais temps, ainsi
qu'une procédure de départ « launch control ». Parfaitement
installé sans des siéges réglables électriquement (1 640 €
quand méme), le pilote peut évidemment profiter sur cette
version Spider d’'une commande d’ouverture de toit qui
active les deux parties du pavillon en dix-sept secondes,
en roulant jusqua 30 km/h. Mais McLaren a pensé 2
tout : en configuration fermée, le Spider offre la possibilité
d’abaisser la petite vitre arriére pour profiter des vocalises du
V8 biturbo.

Et 'on en revient aux différences fondamentales d'avec la
référence italienne : la musicalité du V8 anglais n'égale pas
celle du V8 Ferrari. Pourtant, ce bloc donne de la voix, sur-
tout en mode Track. Profitant d'une culasse, de pistons, de
soupapes d échappement et d'un calage de distribution revus,
il annonce maintenant 650 ch pour un couple de 678 Nm.
Calme sous 3 000 tr/min, ce V8 adore faire siffler ses tur-
bos et se réveille franchement vers 4 000 tr/min, explose vers
6 000 tr/min et palpite jusqu’a 8 500 tr/min. Une vitalité
qui joue les séche-cheveux en configuration décapotée et
transforme son pilote en homme canon. Le 0 4 100 km/h
est expédié en 3 petites secondes, le cap des 200 km/h fran-
chi en 8,6 s et la barre des 300 km/h pulvérisée en 26,5 s.
Cette fois, la concurrence est loin derriére. Le chissis, dont

McLAREN 650S SPIDER EN CHIFFRES

Moteur : V8 3,8 | biturbo
650 ch @ 7 250 tr/min - 678 Nm & 6 000 tr/min
. Boite de vitesses : robotisée & double embrayage
et sept rapports
Dimensions : 4,51 x 2,09 x 1,20 m
~ Poids a vide : 1 370 kg
Pneumatiques : 235/35 R19 (AV). 305/30 R20 (AR)
. Vitesse maxi : 329 km/h-0a 100 km/h : 3,0 s
Emissions de CO, : 275 g/km
Prix : 257 100 € (malus de 8 000 €)
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Pamortissement proactif et les ressorts raidis sont revus en
conséquence, encaisse parfaitement cette déferlante. Quand
une 458 Italia vous prend par la main pour aller jouer avec
elle, cette 650S Spider met davantage de distance entre elle
et vous. Au point d’apparaitre plus filtrée. Pourtant, son
efficacité sidérante lui permet d’égaler les prestations du
coupé avec une rigidité comparable et seulement 40 kg de
plus sur la balance. Encore faut-il garder son sang-froid
vu les vitesses atteintes. Mais plus encore que sa faculté a
centrifuger son conducteur en courbes, c'est sa polyvalence
d'utilisation au quotidien qui étonne selon le mode de con-
duite choisi. Confortable, agréable ou redoutable, elle cultive
une triple personnalité unique chez les supercars, qui n'a rien
a envier i celle de ses plus proches rivales. Ron Dennis estun
ambitieux, un perfectionniste qui pourra désormais compter
sur Fernando Alonso pour mettre au point ses futures créa-
tions de route. Un Alonso qui sort tout juste de la mise au
point de la rivale extréme Lakerrari. De bon augure, non ?

JACQUES WARNERY
PHOTOS CHRISTIAN MARTIN

Le toit en deux
parties se déploie
enl7seten
roulant jusqu’a
30 km/h.

Le Spider affiche
une rigidité
comparable a
celle du coupé.

Les jantes

de 19 pouces
a l'avant et
de 20 pouces
a l'arriere
reviennent

a 1080 € dans
leur définition
ultralégere.
Les freins

en céramique
sont de série.




teéme multimédia

S n'est pas trés intuitif
ni ergonomique, alors que son
écran est difficilement lisible

au soleil,
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HERITAGE MCcLAREN M6GT
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Peu de femps avant sa mort, Bruce Mclaren avait caressé
le projet de commercialiser une voiture de route. Un exemplaire
unigque en est I'émouvant iémoignage.

/ était 2 Goodwood le 1% juin 1970. Ce jour-13,

C Bruce McLaren roulait avec la M8D que Deny
Hulme allait utiliser pour la nouvelle saison

CanAm. Ce dernier, blessé, était indisponible. Vers 12h30,
le capot arriére de la barquette, mal fixé, s'arracha en plein
appui. Le pilote ne put rien faire pour conserver le contrdle
de sa machine, la M8D fila droit vers un talus et s'encastra
dans un poste de commissaires. Bruce McLaren fut tué sur
le coup. C'était une séance de routine sur un vieux circuit
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désaffecté, il y a 45 ans, Bruce McLaren allait sur ses 33 ans.
Il avait été a 22 ans le plus jeune pilote 4 avoir remporté un
grand prix. A 26 ans, il avait fondé sa propre écurie, juste
avant de construire sa premiére auto, une CanAm.

Iy eut un autre fait marquant qu'il convient de retenir dans
I'histoire qui nous intéresse : en 1966, avec son compatriote
néo-zélandais Chris Amon, Bruce McLaren remporta les
24 Heures du Mans au volant d'une Ford GT Mk2. Lannée
d’avant, Ford lui avait confié un chissis expérimental qu'il




Aprés avoir
remporté les
24 Heures du
Mans 1966 sur
une Ford,

Bruce Mclaren
(également au
volant, a droite)
a nourri le projet
d'une voiture
d'endurance
dérivée de sa
lignée CanAm.

La FIA n'ayant
pas homologué
la MBGT, le pilote
néo-zélandais en
a extrapolé une
variante routiere.

avait gréé en barquette Groupe 7. Ce faisant, il garda un
ceil sur 'endurance et sur I'évolution de la réglementation
permettant aux autos produites a 50 exemplaires, comme la
Ford GT 40 et1a Lola T70, d'affronter les nouveaux protos
3 litres. Cela lui donna l'idée de dériver de ses barquettes
CanAm une Sport 5 litres en tentant un coup de poker. En
se contentant de produire 50 carrosseries et en jouant I'exten-
sion dhomologation & partir des chissis de barquette déja
produits, il pensait arriver 4 ses fins & moindre frais. Ainsi

naquit la M6GT. Elle dérivait de Ia M6B, version client de
la M6A de CanAm, fabriquée en 1968, puis devenue M12
en 1969 en recevant une nouvelle robe. En fait, la M6GT
était pour ainsi dire une M12 fermée 2 moteur 5 litres. Le
plan ne fonctionna pas,’homologation ne fut pas accordée
pour 1969. Dans la foulée, les premiers clients annulérent
leurs commandes, la production, & peine lancée, fut stoppée
et Bruce McLaren passa i autre chose. Reprenant l'idée de
la Ford GT 40 Street Version (la Mk III), il songea i faire =
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ET DES GESTIONNAIRES AVANT D'EMBAUCHER ENFIN UN INGENIEUR

-2 de la M6GT une routiére d’exception et commenga a
travailler sur le sujet courant 1969. Lunique et authentique
M6GT de route, immatriculée OBH 500H, fut dévelop-
pée et utilisée de son vivant par le pilote comme véhicule
personnel. Elle recut une plaque chissis, elle aussi unique,
méme si elle semble avoir a été construite 4 partir d'une
coque référencée M12.

Qui a congu la M6GT ? Bruce McLaren démarra son

entreprise avec des mécaniciens et des gestionnaires, avant

de recruter un premier ingénieur en la personne de Robin
Herd. Issu de 'aéronautique, le futur H de March fit venir
son camarade Gordon Coppuck pour le seconder. Alors
que Herd planchait en priorité sur la F'1, Coppuck suivit de
plus prés la M6GT. Il accompagna ainsi Bruce McLaren
aux Etats-Unis quand des contacts furent pris avec GM.
Le chissis M6/M12 était de type monocoque, formé d’un
biéti en acier enrobé de feuilles d’aluminium. Sa suspension
était composée de triangles superposés 4 'avant,d’'un trian-
gle inférieur, un tirant supérieur et des barres de poussée a
larriére, le tout réalisé en tubes mécano-soudés. Sajouterent
une barre stabilisatrice et des porte-moyeux en magnésium
sur chaque train. Le boitier de la direction a cré-
maillére était lui aussi en magnésium. Le

freinage faisait appel 4 des disques ven-
. tilés de 300 mm. Les roues avaient
- un diamétre de 15 pouces et une
largeur de 10,5 pouces 4 I'avant

La M6GT de route
se distingue par
sa commande

de boite de
vitesses centrale,
sa sellerie et son
instrumentation.

La plaque
constructeur est
bien la pour le
prouver : il s'agit
au tout premier
exemplaire

du type MEGT.

EN MOTOR RAC

CHASSIS NO.
“»




TROIS M6GT AUTHENTIQUES

En cette fin des années 1960,
MclLaren accéda au statut

de constructeur en signant un
accord avec le Groupe Trojan,
une vieille maison qui produisait
des petits utilitaires et qui mit
un pied dans la compétition
en rachetant Elva. McLaren
développait et engageait

en course des autos, puis en
dérivait des versions clients
produites et commercialisées
par Trojan. La M6GT entra dans
ce plan. Ainsi, Trojan assembla
et finit & la héte un premier
exemplaire de course pour

le Racing Car show de Londres,
tout début 1949. Le pilote

David Prophet I'acheta et I'utilisa
une premiere fois @ Magny-Cours.
Cette auto, qui porfe un numéro
de chdssis de M6, fut par la suite
convertie en barquette M12,

puis remise en configuration
coupé en 1972 pour un amateur
canadien.Trojan utilisa un autre
chéssis M12 pour faire une
deuxiéme M6GT destinée

& un usage promotionnel. Elle fut
acquise pour une bouchée

de pain par un connaisseur

qui la convertit pour la route
aprés I'avoir utilisée dans des
épreuves amateurs.

Au bout du compte, la voiture
de Bruce Mclaren et les deux

modéles assemblés par Trojan
en configuration course, puis
conwvertis @ un usage routier,
sont considérés comme les trois
seules M6GT authentigues.

La premiére M6GT de course a
été restaurée en configuration
piste avec des optiques plus
élégantes, regues alors qu’elle
était en version de route.

et 12,5 pouces i l'arriére. Sans mécanique, la barquette M12
pesait 590 kg, On peut en déduire que le poids de la M6GT
de route tournait autour de 900 kg avec les pleins, son V8
Chevrolet 5,7 litres de plus de 350 ch et sa boite de vitesses
ZF. Cette derniere, avec sa commande placée au centre de
I'habitacle, faisait partie des détails uniques de cette voi-
ture, tout comme son intérieur, ses poignées de portes et ses
phares rétractables.

Au-del de son histoire, la M6GT était une belle auto qui
fit réver de nombreux amateurs et encouragea la produc-
tion de répliques de différents niveaux de qualité. Comme
la Chevron B16, 4 laquelle elle ressemblait, comme la Lola
'T70 et bien d’autres voitures de course de I'époque, elle était
habillée par le méme carrossier : Specialised Mouldings.

Cette petite entreprise comptait dans ses rangs un mode-
leur, designer et chef de fabrication ayant un vrai coup de
crayon. Il s’appelait Jim Clark et il avait auparavant travaillé
chez Lotus, plus particuliérement sur 'Elan. Qui plus est, il
était d’origine néo-zélandaise.
Aprés la mort de Bruce McLaren, la M6GT fut emportée
en Nouvelle Zélande par Deny Hulme et exposée dans un
musée. Un homme d’affaires américain la racheta en 1990,
avant de la revendre 4 un collectionneur, Fin 2009, elle chan-
gea une nouvelle fois de mains. Un amateur canadien en pris
possession par l'entremise de Fantasy Junction,un marchand
californien chez qui elle avait été photographiée. On avait
pu constaté a cette occasion qu'elle avait peu roulé.

TEXTE ET ARCHIVES JEAN FRANGOIS MARCHET
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PAR YANNICK LE GOUEZ

AUTRUCHE CONNECTEE
Du cuir d'autruche cognac
pour ce smartphone sous
Android 4.4 qui offre

un écran de 4,7 pouces
proftégé par un cristal
de saphir, 64 Go

de mémoire, un appareil
photo de 13 Mpx avec
autofocus et double
flash, et toujours

CLE CHIC
Cette clé USB habillée
de veau swift transporte
élégamment 16 Go de données.
Dimensions 2,8 x 6,8 cm.
Clé USB In the Pocket. Hermes.

N

Prix : 215 € les services
Nurnéro lecteurs : 01 40 17 47 00 Concierge,
Vertu Life.

Prix : 6 900 €

www.vertu.com

GRAVE ET PROFOND

Un petit air vintage pour cette radio d’inspiration
danoise des années 1960-1970. Véritable objet
de design, elle offre une chambre acoustique

en bois « bass reflex » pour des graves profonds.
TR1200. Grundig. Prix : 99 €

www.grundig.fr

CRUNDIG

COQUE MASSIVE
Du design et des matériaux nobles, c’est le crédo
d'Orée, maison frangaise qui se définit comme
« artisans de technologie » et qui propose
des périphérigues high-tech luxueux.
Disponible en 2 versions, pour iPhone 6
ou 6 Plus, cette coque de protection est
en noyer massif personnalisable. _ -
Coque iPhone. Orée. Prix : 100 € g i@l o Boen / o
www.oreeartisans.com :

LE SON OVOIDE

Sous sa superbe finition en noyer, cette enceinte sans fil est dotée
d'une interface Bluetooth. Sa surprenante forme ovoidale délivre

un son équilibré, puissant. Portée de 10 m. Ampli intfégré 2 x 40 W.
Livrée avec un socle en bois pour iPhone ou iPod et télécommande.
Tangent Classic Elipson. Av-industry. Prix : 499 €

Muméro lecteurs : 0805 69 63 04
www.tangent-audio.com

-

CLIC-CLAC EN CUIR

Compact et IEéger, cet appareil
photo hybride habillé de cuir allie
style, simplicité et performances.

De nombreux modes « selfies »
permeftent de prendre la pose.
Equipé du Wi-Fi, d'un capteur de

16 Mpx pour des photos et vidéos
Full HD, d'un écran tactile orientable
@ 180°. En noir, blanc, rose et camel.
DMC-GF7. Panasonic. Prix : 499 €

www, panasonic.fr
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DU BOIS A L'CEIL
Récompensée au dernier
CES par le prix Innovation

Award 2015, cette caméra
HD intelligente sertie

de bois naturel assure
une excellente surveillance
vidéo. Depuis n'importe
quel endroit, elle donne
acces a l'intérieur de

CASQUE PREMIUM
Mélange d'artisanat traditionnel et
de nouvelles technologies, ce casque
haute performance est doté de
capteurs en titane pour un son haut
de gamme. Bandeau et coussins
en cuir d'agneau pour ce bijou
made in France. VK1 Classic.

Design Eugeni Quitllet. Aédle.
Prix : 390 €

sa maison avec détecteur
de mouvement, de bruit et
vision de nuit, et envoie des
notifications & I'utilisateur.
Caméra Home. Withings.
Prix : 199,95 €
www,withings.com

www.cedle.nat

BUREAU ET BESACE
Fermé, c'est un sac-besace.

Ouvert, il se fransforme en discret
bureau de voyage. En veau barénia.
Sac écritoire. Hermés.

Prix sur demande.

Numéro lecteurs : 01 40 17 47 00

CRAYON
STYLE

Il ressemble
@ un banal crayon
en bois, mais

c'est un stylet Bluetooth

pour iPad. Etudié pour
améliorer la prise en main,
sa pointe glisse sur I'écran.
Une gomme & |'extrémité opposée
permet d’effacer le contenu du
document. Il se recharge via le port
USB. Pencil Walnut, FiftyThree.

Prix : 59,99 €
http://eu.shop.fiftythree.com

TOUCHES EN BOIS
Ce clavier et son pavé tactile sont en bois massif !

Sans fils, ils sont réalisés & partir d'un morceau d'érable
ou de noyer. Personnalisables, ils sont compatibles Mac
et PC. Clavier Orée 2 et Carré tactile. Orée.

Prix : & partir de 150 € chacun.

www.oreeartisans.com
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B GROS PLAN

Audi TTS roadster

L= BOXE

En aftendant les silnouettes SUV et coupé
quatre portes, I'offre TT accuellle la troisieme
génération de son roadster. Avec 310 ch

sous le capcaot, la nouvelle Audi s‘attague a de

\ .+ sacrées rivales, notamment la Porsche Boxster S |
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GROS PLAN AudiTTS roadster

LR e e v e

equelestleplusbeau ? Lindémodable etembléma-  En variante roadster, I'Audi TT perd son trés esthétique toit en arche mais gagne

tique coupé 2+2 coiffé d’un toit en forme d’arche en pureté. Le design s'est trés nettement affirmé et a soigné le moindre de ses

e . . . détails depuis le coup de crayon initial de la premiére génération, ci-dessous.
qui vient mourir sur les ailes arriére, ou le road- e P yo P g :

ster biplace, d'une troublante pureté avec son profil

autant épuré qu'équilibré ? Depuis trois générations,
I'un et l'autre ont leurs détracteurs et adorateurs. Ce qui est
stir, c'est que cette ultime mouture de T'T roadster, qui sera
commercialisée a la fin de ce mois de mars, ne bouleverse
pas les codes méme si elle gagne ce qu'il faut en modernité et
agressivité, notamment au niveau de la face avant. Calandre
(six pans) plus large et vierge de tout logo reporté sur le
capot, regard percant nimbé de LED 2 séquences matri-
cielles, petites moustaches en guise de spoiler et arétes mar-
quées au niveau du capot conférent au nouveau T T'S un air
franchement menacant. Ou prometteur selon ce que 'on
attend d'une voiture a tendance sportive. Car en coupé ou
en roadster,ce T T orné d'un « S » boxe bien dans la catégo-
rie de la Porsche Boxster, « S » elle aussi.
Etsile TTS combat dans le rang des costauds, c’est le coeur
léger. Apétre de la construction poids plume, Audi a placé
le bon matériau au bon endroit, en I'occurrence une grande
majorité d’aluminium, gage de légéreté et rigidité. Sage pré-
caution dans la mesure ot1 une auto découverte bénéficie
naturellement de I'intégration de lourds renforts structurels,

notamment dans les bas de caisse et sous le tablier. Le road- DES ORIGINES PUERILES

ster T'T accuse, 2 motorisation égale, presque 100 kg de plus Le fout premier crayonné de la silhouette roadster avait un petit cété puéril.
que le coupé (1 500 kg). Mais contrairement & ses rivaux Trois générations plus fard, le concept est toujours vivant mais a gagné
BMW et Mercedes, 'Audi TTS roadster a la bonne idée en personnalité, dynamisme et agressivifé.
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Audi pousse
encore un peu
plus loin le sens
du détail dans
le cockpit de

sa TTS roadster.
Le mobilier

est assemblé

a la perfection.

.__l: " '::_"1.
13 9 Lokl

LA PLANCHE DE BORD DESSINEE EN AILE D’AVION EST SUBLIME.
SON INSTRUMENTATION EST A LA POINTE DE LA TECHNOLOGIE

de rester fidéle 4 la capote souple en toile qui s'active élec-
triquement en 2 peine 10 s, jusqu'a 50 km/h. Comparé a
un toit rigide rétractable, c’est plus chic et classique et sur-
tout bien plus léger. Autre atout, I'espace dédié i la capote
repliée est plus limité que dans le cas d’un toit escamota-
ble. Heureusement du reste car le roadster est bien plus
égoiste que la variante coupé. Ici, il n'y a pas de hayon ou de
banquette rabattable. Le couvercle de la malle s'ouvre sur
une soute profonde, mais 4 la capacité limitée de seulement
280 litres qui vous imposera de voyager léger.

Coffre plus restreint, stricte deux places, le TTS roadster
vous promet en échange un voyage bien plus agréable qu'a
bord du coupé. Vous aurez devant vous une planche de bord
trés aérienne, dotée du Virtual Cockpit. En Lieu et place
des traditionnels compteurs s'installe une dalle numérique
multifonction, offrant un graphisme saisissant. En fonction
de vos priorités, I'affichage est variable, de sorte que vous
pouvez mettre en avant le GPS (sur la totalité de la sur-
face disponible, les compte-tours et tachymétre venant en
surimpression, bluffant) ou, par exemple, un gros compte-
tours comme sur une Porsche ! Bien que trés complexe, tout
ce dispositif révolutionnaire se laisse apprivoiser intuitive-
ment en un rien de temps et, méme décapoté, sous le soleil,
la lecture ne pose aucun probléme. Bien vu ! Aurez-vous —»
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Les arceaux
de securite sont
fixes et non
rétractables
comme sur
certaines
concurrentes.

LA NUQUE
AU CHAUD

Comme foutes les
découvrables modernes,
I"AudiTTS roadster
propose un systéme

de chauffage de nuque
assez complexe avec un
gros ventilateur souffiant
I'air via un chauffage
intégré, débouchant
juste au niveau du cou,
le tout camoufié dans

le dossier du sigge.
Impressionnant,

Comme chez Porsche, les étriers de freins
changent de couleur selon la version. Le TTS
a droit au rouge, synonyme de performances !

54 Automobiles classigues



les plus sportifs d’entre vous ! Pour augmenter le plaisir
et décupler les sensations sur route, le roadster bénéficie
d’une direction informative bien calibrée et d'une rigidité
bien préservée, de méme qu'un freinage plein de mordant.
Mieux : cette allemande sait chanter juste et fort si vous
sélectionnez, via 'Audi drive select, le mode dynamic qui
agit de concert sur les clapets actifs de 'échappement et sur

Moteur : 4 cylindres en ligne turbo et injection directe (TFSI) - 1 984 cm®
310 ch de 5 800 & 6 200 fr/min - 380 Nm de 1 800 & 5 700 tr/min

Boite de vitesses : manuelle ou S tronic & 6 rapports (option)
Dimensions : 4,19x 1.83x 1.34 m

Poids : 1 480 kg

Pneumatiques : 245/40 R18 (AV et AR)

Vitesse maxi : 250 km/h (bride électronique)

Prix : & partir de 58 800 €

—> pour autant le loisir de vous amuser avec cette dalle ?
Sans doute pas si vous déclenchez les battements de coeur
du TTS : un volcanique quatre-cylindres 2.0 TFSI de
310 ch soit, a cinq chevaux prés, la puissance d’une Porsche
Boxster S, excusez du peu. Dans I'attente d’'une trés proba-
ble version T'T RS encore plus extréme (dans le courant de
I'année prochaine), ce roadster tient parfaitement son role
de véritable sportive dans la gamme Audi. D’autant qu'il est
doté de la transmission intégrale permanente quattro, gage
d’une motricité sans faille et participant pleinement aux per-
formances étonnantes du roadster (0 4 100 km/h en 4,9 s).
Si le systéme quattro pouvait jadis brider les sensations de
conduite en verrouillant un peu trop la voiture au sol,sachez
que ce n'est plus le cas. Lefficacité demeure, ce qui rassurera
les néophytes, mais le train arriére présente désormais une
mobilité jusqu'alors inconnue. Une évolution qui réjouira

Pamortissement de type magnétique, la fermeté de la direc-
tion, la réactivité du moteur et de la boite lorsqu'’il s’agit de la
S tronic 4 6 rapports. Au final, le T'TS roadster risque bien,
comme ses prédécesseurs, de fédérer 4 sa cause un large
public. Déja, il demeure une valeur stire coté design avec
son style épuré qui flattera la rétine de tous les amateurs.
Les geeks, eux, resteront probablement stupéfaits face a
son cockpit numérique d’un nouveau genre, tandis que les
maniaques de qualité irréprochable craqueront pour le choix
des matériaux utilisés et leur assemblage au millimétres.
Reste que les amateurs de conduite dynamique découvriront
une Audi trés performante et, surtout, enfin joueuse et com-
municative. Bref, sur ce nouveau T T'S roadster tout défrise,
y compris les prix : comptez 58 800 € avec ce moteur, sans
la moindre option, soit seulement 4 268 € de moins que la
Porsche Boxster S. Aie, dilemme...

TEXTE ET PHOTOS
THOMAS RIAUD
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Volvo XCQ0 T8 Twin Engine

UN 4 X4
DU TONNEKRIRE

Si'les designers du nouveau XCY0 se sont inspirés du marteau du dieu
de I'orage Thor, les iIngénieurs ont développé, eux, une version hybride
essence gui accumule les bons points. Les spécialistes du SUV tremblent.




A bord, la qualité
du mobilier et
les assemblages
de ce SUV
suédois n'ont rien
a envier & ceux
des références
germaniques.
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GROS PLAN Volvo XC90T8 Twin Engine
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ans la mythologie nordique, Thor protége les

hommes et les autres dieux des attaques des

géants griice 4 son marteau magique créant la

foudre. De fagon plus terre a terre, il semblerait

que celui-ci ait servi d'inspiration majeure pour
créer le regard en T' du nouveau XC90. Mais un joli conte
ne suffit pas a masquer un air de ressemblance frappant avec
la nouvelle génération d’Audi Q7 attendue en fin d’année.
La calandre proéminente, les feux 4 LED étirés et les bas de
caisse en pointe semblent méme directement repris du cata-
logue du constructeur aux anneaux.

Un gaarit américain

Le XC90 se distingue toutefois par sa partie arriére plus
originale avec des optiques verticales propres aux autres
modgles de la gamme. Le grand SUV suédois présente aussi
des volumes différents puisqu'il est plus court (10 cm), plus
haut (4 cm) et plus large (3 cm) que son rival allemand. Pour
se démarquer davantage, le XC90 se décline en trois niveaux
de finition (Momentum, R-Design et Inscription) avec des
bas de caisse et des jantes spécifiques. Mais c’est surtout
a I'intérieur que le SUV de Volvo fait toute la différence.
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Les siéges avant, 4 premiére vue moins épais qu’aupara-
vant, conservent un excellent niveau de confort méme pour
les généreux gabarits et se parent d’un sublime cuir nappa
perforé sur la finition haut de gamme Inscription Luxe. De
nombreux petits éléments, comme le drapeau suédois, dis-
crétement apposés sur la tranche des dossiers ou le levier de
vitesses en cristal insistent sur I'origine scandinave de la voi-
ture. Un souci du détail qui se retrouve dans les matériaux
qui composent le mobilier. Les boiseries et les applications
en aluminium sont sublimes, les moquettes épaisses et les

ajustages au cordeau. Autant dire que la qualité percue n'a

Avec sa batterie
totalement
chargee,

le XCI0 T8

peut effectuer
des trajets
urbains
quotidiens
d'environ

40 kilométres,
sans la moindre
goutte d'essence.




B - = L B
- Un SUV 4x4 hybride
essence de 400 ch
en bolfe automatique
avec un ponus
écologigue, on peut
viaiment applaudir |

X
B N

absolument rien i envier i celle des références germaniques
et peut méme étre considérée comme le nouvel étalon du
moment. La partie multimédia a elle aussi une longueur
d’avance sur la concurrence, avec un écran central en position
verticale dont la qualité et la fluidité des graphismes n'ont
pas 4 rougir face 4 celles d’un iPad. La dalle tactile, dont les
capteurs sensoriels sont situés sur le pourtour de I'écran,
peut méme étre utilisée avec des gants d’hiver. Lergonomie
peut en revanche inciter davantage 4 la critique. Si certaines
fonctions tombent sous le sens, il faudra tout de méme bien
potasser la notice d’utilisation pour maitriser parfaitement

Moteurs : essence 2,0 | furbo et compresseur
de 318 ch + bloc électrique arriére de 82 ch
Total cumulé : 400 ch et 640 Nm

Boite de vitesses : automatique & 8 rapports
Dimensions : 4,95x 2,01 x 1,78 m

Poids & vide : 2 350 kg

Pneumatiques : 275/45 R20

Vitesse maxi : 230 km/h

0a100km/h:59s

Emissions de CO, : 59 g/km

Prix : & partirde 79 500 €
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La version 7 places offre deux assises a |'arriere qui se sont pas indigentes.
Ci-dessous, le XC90 se recharge en 2 h 30 sur une borne spéciale.

FERERESERERY ) | I RS 4]

le systeme. Nous aurions aussi souhaité avoir un accés plus
rapide au paramétrage des suspensions pneumatiques ou 4
Tordinateur de bord, dont I'affichage de la consommation
moyenne nécessite de passer par des sous-menus. Les bou-
tons situés sur le volant ne nous ont pas non plus semblé
aussi intuitifs que ceux d’'une Audi. Mais les propriétaires
auront le temps de s'y faire.

Connecté avec son temps,le XC90 brille aussi par ses pres-
tations familiales grice 4 un habitacle aussi spacieux que
fonctionnel. Outre de nombreux rangements et une boite
a gants réfrigérée, le SUV suédois profite d'une modularité
exemplaire avec trois siéges arriére coulissants et inclinables
indépendamment. Sur les modeéles 4 7 places, les siéges du
fond restent tout a fait convenables pour accueillir des per-
sonnes de 1,75 m et laissent encore 314 litres de volume
de coffre une fois déployés. Et pour les sorties dominicales
chez Ikea, le volume peut osciller de 692 litres en position
5 places a 1 868 litres en rabattant tous les dossiers a plat.
Coté motorisation, c'est la grande révolution. Le mythique
5 cylindres 2,5 litres turbodiesel de 200 ch laisse place 4 un
tout nouveau bloc quatre cylindres 2,0 litres biturbo délivrant
190 ch sur la version 14 4 roues avant motrices, ou 225 ch
sur le D5 en quatre roues motrices. Loffre essence repose =
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GROS PLAN Volvo XC90T8 Twin Engine
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Grace au moteur électrigue logé sur le frain arriere et a o
disposition de la bafferie dans le funnel de fransmission,
le 13 préserve son habitabllité et son volume de coffre

La finition Inscription Luxe intégre un levier de vitesses

en cristal ou encore une sublime clé main libre en cuir.
L'écran tactile présente des graphismes soignés et une belle
fluidité d'utilisation.
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Moins agile
qu'un Porsche
Cayenne hybride,
le XCI0 offre
tout de méme

un comportement
bluffant au regard
de son gabarit

et de son poids.

= sur un bloc de méme cylindrée, mais utilise un turbo
couplé 4 un compresseur pour délivrer 320 ch et 400 Nm
sur la version T6. Le haut de gamme T8 ajoute un petit
moteur électrique (servant essentiellement de générateur)
intégré dans la boite de vitesses automatique a 8 rapports,
de méme qu'un autre bloc électrique de 82 ch destiné a
entrainer les roues arriére. On obtient ainsi jusqu’a 400 ch
de puissance cumulée pour 640 Nm de couple, L'imposante
batterie lithium-ion (d'une capacité de 9,2 kWh) de 125 kg
vient se loger le long du tunnel de transmission pour ne pas
perturber 'équilibre. Elle se recharge en roulant ou sur une
simple prise de courant pour offrir jusqu'a 40 km d’auto-
nomie en 100 % électrique. Comptez 5 heures sur une prise
standard (220 V,10 A) et 2 h 30 avec une borne de recharge
spéciale (230 V,16 A).

Comme & bord du Porsche Cayenne Hybride, le XC90T8
impressionne par son absence totale de bruit et de vibration
lors des premiers kilométres. Evoluer dans un tel mastodonte
sans la moindre émission est aussi un sacré pied de nez aux
donneurs de lecons qui regardent les SUV de travers. Malgré
la Jargeur conséquente du véhicule, la conduite en ville est
un vrai bonheur et les nombreux systémes d’aides actives
(détection des piétons et des cyclistes avec freinage d'urgence

automatique, capteur d’angle mort...) peuvent compenser
de petites pertes de vigilance sans pour autant vous asséner
des « bip bip » agagants en permanence. Uintervention du
moteur thermique se fait elle aussi trés discréte et seuls les
bruits aérodynamiques sont perceptibles sur autoroute. En
augmentant la cadence sur le mode Pure Power, la sonorité
du 4 cylindres suralimenté manque quelque peu de noblesse
et la pédale de frein 4 la course courte se révéle délicate &
doser. La prise de roulis en virage serré est marquée mais
n'a rien d’effarante pour un véhicule aussi haut et lourd, et
les mouvements de caisse verticaux restent trés bien mai-
trisés. Malgré la présence de jantes de 20 pouces, la filtra-
tion des chocs est efficace. Reste 4 voir ce qu'il en est sans les
suspensions pneumatiques a 2 850 € qui équipaient notre
modéle d’essai. Au terme de notre parcours, 'ordinateur de
bord indiquait 10,8 litres de consommation moyenne, ce qui
semble plus quhonorable pour un paquebot malmené par
un moussaillon, Notez aussi qu'avec seulement 59 g/km de
CO,, le XC90 bénéficie d'un bonus de 4 000 € et s'affran-
chit de la taxe sur les véhicules de société. Et ¢a, de nos jours,
c’est un argument massue.

MAXIME FONTANIER
PHOTOS CHRISTOPHE HUNSICKER/ACE TEAM
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BMW 4281 xDrive Gran Coupé

SQUS
2| E SIGNE
O «4 oy

La neige, péril joyeux pour le plaisir de
conduire.Y tester Ia fechnologie guatre
roues motrices de BMW nous donne
aussi I'occasion d'évaluer I'ambitieux
moteur quatre cylindres de la Série 4

et sa nouvelle carrosserie & quatre portes.

MW grandit, se diversifie, se démultiplie. Locca-

sion de réviser nos tables de démultiplication.

La Série 4, c’est 1a nouvelle appellation retenue

par BMW depuis 'an dernier pour scinder la

nouvelle génération de la Série 3. Berlines et
breaks conservent le mythique «3», tandis que les cou-
pés deux portes s'appellent «4». Il a fallu s’y faire mais
jusque-13, tout va bien. C’était sans compter avec la car-
rosserie Gran Coupé qui est venue encore brouiller les
quatre. .. euh, non, les cartes. Pour ceux qui se permettent
d’en douter, un coup d’ceil sur le Gran Coupé suffit 4 se
convaincre que cette robe de coupé quatre portes (en fait
cing avec le hayon) n'est certainement pas une sournoise
idée marketing, une version opportuniste, un dérivé a la
mode. Au contraire. Plus basse que la berline, plus longue
que le coupé, la voiture révele une finesse de silhouette
qui rehausse les volumes sculptés de la proue, plus élé-
gants que jamais. La formule des « coupés quatre portes »
inaugurée par Mercedes avec le CLS, sculptural mais
un peu ostentatoire, trouve ici sa plus belle expression.
Une voiture est aussi faite pour étre belle et, pour étre =
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PUR-SANG BMW 428i xDrive Gran Coupé

T e

Si pour vous une BMW se doit d'offrir
au moins six cylindres, prenez la 435i.
Mais le downsizing réserve de belles
surprises et ce quatre-cylindres turbo
a du souffle et de la voix.

- franc,'ceil de 'amateur est soulagé de voir les quatre
places perdre l'altitude perchée ot elles s'étaient laissées
entrainer 4 la poursuite des monospaces. Evidemment,
c6té raison, il faut quand méme calculer un peu, et si vous
étes I'heureux parent de trois grands ados basketteurs,
c’est un peu tant pis pour eux. En revanche, le hayon
est bien pratique. L'Audi A5 Sportback peut se sentir
visée et le vieil amateur amusé : aprés 50 ans, la formule
Renault 16 s'impose !

Ce coup de foudre visuel assumé, il va falloir vivre
ensemble et, outre 'habitabilité, d’autres inconvénients
peuvent venir 4 Pesprit. Une silhouette « familiale », ce
n'est pas exactement un gage de sportivité. Le Gran
Coupé nous détrompe une nouvelle fois car sa longueur
et son empattement restent identiques 4 ceux du coupé
Série 4. En outre, les ingénieurs n'ont en rien calmé le
train avant qui demeure incisif et franchement jouissif.
La voiture est vive et agréable 2 mener. Et comme il nous
a été donné la possibilité de la conduire sur 'abondante
neige des Alpes et méme sur le circuit de glace de Val
dIsére, I'auto a pu mettre en évidence une qualité inat-

Ja ' e =Ly
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tendue : elle présente une inertie des mouvements supé-
rieure aux voitures plus courtes, elle prévient davantage et
dans ces conditions extrémes, cest un avantage précieux.
I1 faut avouer que nous disposions d’une voiture a quatre
roues motrices. La encore, BMW se plait a brouiller les
pistes pour ses aficionados de longue date. Longtemps
champion des propulsions, quitte 4 s'accommoder
de comportements parfois scabreux sur le mouillé, le
constructeur renie ses anciennes convictions techniques.
D’une part en introduisant sous son propre blason de
pures tractions avant, les Série 2 Active Tourer qui uti-
lisent la plateforme étudiée & Munich pour la gamme
Mini. D’autre part en favorisant délibérément sur
I'ensemble de la gamme la diffusion de sa nouvelle tech-
nologie xDrive. Il y a méme eu, 'an dernier, une opéra-
tion commerciale « xDrive offert » qui n'a pas dd faire
plaisir aux commerciaux de chez Audi, toujours farauds
de leur quattro. Hormis un surcroit de poids (de l'ordre
de cinquante kilos) et un surcofit de seulement 2 400 €
par rapport 4 la deux roues motrices, on ne voit pas bien
quoi reprocher au dispositif quatre roues motrices de =
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La neige et le froid jouent avec la lumiére, méme a I'ombre.
La boite a huit rapports optimise la rondeur du moteur et sa sobriété.
Elle se commande avec les palettes ou par une poussée sur le levier.

——
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PUR-SANG BMW 428i xDrive Gran Coupé
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Moteur : 4 cylindres turbo - 1 998 cm?

245ch a 5000 tr/min-350 Nm & 1 250 tr/min
Boite de vitesses : automatique & huit rapports
Steptronic Plus

Dimensions : 4,64x1,83x1,39m

Poids a vide : 1 580 kg

Pneumatiques : 225/50 R17

Vitesse maxi : 250 km/h (bride électronique)
0a100km/h:58s

Emissions de CO, : 154 g/km

Prix : 47 850 € - 48 050 € en BVA Sport (hors options)

En s'offrant
deux portes
supplémentaires
et un hayon,

la Série 4

Gran Coupé
gagne forcément
en praticité

et habitabilité.
Une vraie
familiale qui
reste une BMW
jusqu’au bout de
ses commandes,




=2 BMW. Les transferts de couple vers les roues les plus
adhérentes sont instantanés et ne s'accompagnent d’au-
cun bruit ni d’aucun patinage. Uélectronique s'occupe de
tout. D'ailleurs, les accélérations sont plus vives. Le 0 4
100 km/h gagne trois dixiémes, ce qui est d’autant plus
sensible qu’ils sont tous engrangés sur les vingt premiers
métres, quand la motricité compte plus que tout. Jamais le
systéme xDrive n'est une entrave au plaisir et, au contraire,
il donne au train avant ce mordant que les ingénieurs de
BMW lui refusaient trop souvent. Siirs de la réaction de
leur auto, ils n'ont plus 4 prévoir la maladresse ou 'inat-
tention dont le client se rend parfois coupable, et qu'ils
ne pouvaient parer qu'en ménageant un caractére nette-
ment sous-vireur, moins surprenant.

Pour s'amuser, il faut aussi un moteur. La Série 4 Gran
Coupé est disponible avec le six-cylindres 3,0 litres de
306 ch. Mais nous avons préféré essayer le modéle 428i,
forcément plus modeste mais plus intrigant. La encore,
les connaisseurs de la firme bavaroise doivent reconfigu-
rer leurs savoirs. « 28 », « 35 », tous ces chiffres ne corres-

Ce long coupé se
remue aisément,
et méme plus
volontiers que
certaines BMW
du passé.

Le systeme
xDrive, aujourd’hut
disponible sur
presque toute

la gamme,
sécurise

la conduite

sans frustrer

les plus joueurs.

pondent plus a la cylindrée. Le flatteur patronyme de la
428 désigne en fait un quatre-cylindres de seulement deux
litres ! Pour autant, du downsizing comme ¢a,on en rede-
mande. Avec un turbo i double entrée, il sort 245 ch. Et
encore, ce chiffre respectable ne suffit-il pas 4 raconter sa
belle personnalité. Trés plein 4 bas régime, il grimpe haut
dans les tours (jusqu’a 7 000 tr/min) sans se faire prier et
dans une belle sonorité, sans doute trés travaillée et méme
un peu artificielle car le méme moteur ne sonne pas si bien
dans les Série 5. Forcément plus léger et plus compact
qu'un six en ligne, de surcroit placé plus en arriére dans la
voiture (la boite n'a pas bougé), il favorise I'efficacité glo-
bale de la voiture. Ce Gran Coupé vaut par sa ligne. La
personne qu'elle tente peut succomber sans abdiquer en
rien au gott de la conduite vive. Le « petit » moteur et la
transmission a priori la plus prudente ne démentent pas
non plus la connotation sportive du label BMW, c’est ce
dont nous souhaitions nous assurer ; 1a preuve par quatre.

ROBERT PUYAL
PHOTOS CATHY DUBUISSON
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La firme a |'éfoile décoche une nouvelle
fleche d'argent, sous la forme d'une
déclinaison endiablée de sa superbe
Classe S Coupé, bien plus puissante
que la derniere-nee, 'AMG GT |
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as assez pimentée la derniére Classe S Coupé ?

Certains clients doivent le penser. Pour eux, le

dernier vaisseau amiral de la flotte Mercedes

(voir Automobiles Classiques n° 242) est allé

effectuer un stage 4 Affalterbach, chef-lieu de
la division sportive AMG. Le programme, quasiment
immuable sur toutes les versions sortant de chez le pré-
parateur officiel de Mercedes, s’est attelé a revisiter tous
les organes du véhicule, de la silhouette aux trains rou-
lants en passant par I'habitacle. La S 63 AMG Coupé,
c’est d’'abord un Coupé Classe S qui représente la vitrine
du savoir-faire technologique du constructeur. Elaboré 2
partir de la nouvelle génération de la Classe S, ce coupé
n'est pas loin de représenter le summum de la perfec-
tion. Il succeéde au CL qui, loin d'avoir démérité, était
déja percu comme un parangon de grand tourisme. Le
changement de génération s'accompagne d’une rupture.
Non content d’adopter une nouvelle appellation, ce grand
coupé de prestige voit son gabarit régresser. Par rapport au
CL,lalongueur diminue de 20 mm. En basculant dans la
famille AMG, le style suggére encore un peu plus la per-
formance avec ses grandes roues forgées 4 dix branches de
19 pouces, sa grille de calandre & double lamelle chromée,
ses jupes latérales, ses boucliers retravaillés allongeant la
silhouette de 17 mm et ses deux doubles tuyéres d’échap-
pement carrées. Ces modifications ne nuisent pas a I'élé-
gance naturelle de ce chantre du grand tourisme, mais il
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Le summun

de I'équipement
couplé a celui
d’une finition
irréprochable

se dispute a celui
d'un accastillage
sportif. La caméra
de recul est
camouflée sous
le logo arriere.

émane de cette version AMG un surcroit d’agressivité
que ne renie pas la mise en route du V8.

Bien qu'il soit plus communicatif 4 I'extérieur, le gronde-
ment de ce chef-d’ceuvre mécanique ajoute sa touche de
piment. Débitant 41 ch et surtout 100 Nm de couple de
plus que dans la derniére évolution du CL 63 AMG, ce
V8de 5,5 litres gavé par une paire de turbocompresseurs
annonce pas moins de 130 ch et 200 Nm de couple sup-
plémentaires par rapport au coupé S 500. Avec 585 ch,
le V8 couvé par les sorciers ’AMG se permet méme de

défier le nouveau coupé AMG GT (510 ch), en lice =




La Mercedes S
63 AMG Coupé
est capable de
performances
ahurissantes
dans un confort
de limousine.,
Finition carbone
et cuir lie-de-vin
pour notre version
trés désirable.
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~> pour étre la référence des sportives actuelles. Dans le
méme temps, ce bloc de derniére génération a injection
directe d’essence réussit 'exploit d’abaisser sa consom-
mation normalisée de 0,4 /100 km grice notamment
a la coupure du moteur a I'arrét. Les accélérations et les
reprises défient le sens commun. Malgré ses deux tonnes,
ce coupé est capable de rivaliser avec les meilleures spor-
tives du moment. Le 0 4 100 km/h est abattu en seu-
lement 4,2 s, mieux qu'a bord de la 911 Carrera GTS.
Un score qu’elle améliore encore de 0,3 s en cochant la
case transmission intégrale 4Matic dans le catalogue des
options.

La boite, le seul péché

Le paysage défile vite, trés vite ; les dépassements
deviennent une formalité grice 4 la vigueur et 4 la spon-
tanéité de la réponse a l'accélérateur. Le plus fascinant
reste que cette GT ne donne jamais le sentiment de forcer
ou d’étre 4 court de ressources. Réaccélérer a 100 km/h
vous plaque au dossier comme si vous étiez en premiére.
La puissance s'accompagne d'une souplesse inusitée, reflet
des 900 Nm de couple. En pratique, si ce moteur donne
parfois I'impression de manquer de hargne, c’est 4 cause
de I'abondance de couple a tous les régimes. Le paysage
défile vite et le compteur digital n'est pas gradué jusqu’a
330 kmn/h pour nourrir un sentiment de pouvoir supréme
a son conducteur. Contre un supplément de 3 300 €, le
gentleman agreement entre les constructeurs allemands
est brisé, la vitesse de pointe étant alors débridée pour
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atteindre 300 km/h. A condition d'étre surune Autobahn
allemande, croiser 2 la vitesse du TGV ne pose aucune
difficulté grice a une tenue de cap imperturbable et aun
silence souverain. Le freinage avec disques en carbone-
céramique s'avére toutefois un investissement judicieux
(8 350 €) pour ceux qui ont I'habitude de rouler a ces
vitesses trés élevées. Mais il manque la rapidité d’'une
boite 4 double embrayage. Si Mercedes s'entéte a asso-
cier ses brillantes mécaniques a des transmissions auto-
matiques, c’est que ce coupé, qui brouille les pistes avec
ses performances de sportive, reste un véhicule de grand
tourisme. Méme en mode sport ou manuel commandé
depuis les palettes au volant, la boite peine a suivre le

Les quatre
assises du coupé
Classe S AMG
sont spécifiques,
tant dans leur
structure que
dans leur dessin.
Du grand art.

Sous cette
carrosserie
élégante et
raffinée, quoique
sportive avec

la finition AMG,
se cachent prés
de 600 ch.

Tous totalement
exploitables...



rythme sur un parcours sinueux. Par contre, le chissis

revisité pour s'adapter aux performances de la voiture
gere a merveille le passage de la puissance. En exclu-
sivité, la version propulsion s'appuie sur sa suspension
Magic Body Control, couplée & I'inédit systéme d’incli-
naison dans les virages pour délivrer une agilité inconnue
jusqu'ici sur ce type de GT. Cet équipement représente
indéniablement un atout par rapport 4 la concurrence.
A notre sens, c'est cette déclinaison qu'il faut privilégier
plutdt que le modéle 4 quatre roues motrices (+ 4 000 €)
qui augmente la motricité tout en privilégiant le couple
sur larriére (67 %). A moins de rouler réguliérement dans
des régions pluvieuses et d’étre un inconditionnel de la
transmission intégrale. Dans tous les cas, le réglage de
suspension préserve le confort,

Pas assez exclusive la Classe S Coupé ? La version AMG
révisera votre jugement. Toujours aussi raffinée et flat-
teuse, la présentation s’offre quelques touches de sporti-
vité. Notre véhicule d’essai se distinguait par des inserts en
carbone surle tableau de bord, mais aussi par son pavillon
et ses montants de baie tendus de suédine. Différente de
celle de 1a S 500, Ia sellerie en cuir répondant a la lignée
Designo adopte un dessin spécifique avec surpiqures et
perforations. Les siéges plus enveloppants sont climatisés
(chauffants et ventilés). La découverte de 'imposante liste
des équipements, plus sophistiqués les uns que les autres,
se transforme en inventaire a la Prévert. Aux derniers

Trés intuitive,
I'instrumentation
est 4 la demande
du conducteur
qui affiche les
informations
désirées. Sublime.

il W

raffinements étrennés par la famille Classe S, ce coupé
AMG ajoute quelques attentions qui contribuent & vous
concentrer sur la conduite : 'affichage téte haute, I'assis-
tant de vision nocturne intégrant la détection des piétons.
Cette GT fait remonter des sensations trés plaisantes
grice 4 ses bonnes maniéres et 4 sa sonorité caverneuse
envolitante, méme a basse vitesse. Sorte de Docteur Jekyll
et Mister Hyde, elle posséde
une double personnalité. Elle
est capable de s'insérer dans
le trafic urbain en faisant
patte de velours et de s'en
extraire avec la fougue d’'une
voiture de course. Des sen-
sations toujours enivrantes,

PHILIP JONES

o~

== Moteur : 8 cylindres enV - 5 461 cm? - 585 ch

@ 5 500 tr/min - 200 Nm de 2 250 & 3 750 fr/min
Boite de vitesses : automatique & 7 rapports
Dimensions : 504 x 1,91 x 1,42 m

Poids & vide : 2 070 kg

Pneumatiques : 255/55 R19 (AV), 285/40 R19 (AR)
Vitesse maxi : 250 km/h

0a100km/h:4,2s

Emissions de CO, : 237 g/km

Prix : 181 000 € (hors options)
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Aston Martin Vanguish Volante 1R

| AR DE LA
CONITRE-AINTAQUE

Aston Martin doit lutfer face a des rivaux parfois
Mmieux armeés, mais ne baisse pas les bras pour
autant. Lultime évolution de la Vanguish, dotée
d’'une nouvelle baite et d'un chassis amélioré,
le prouve avec elegance et efficacité.
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PERFORMANCES Aston Martin Vanquish Volante

epuis I'arrét de la (petite) production de la

One-77,congue 4 77 exemplaires,la Vanquish

incarne le summum de l'offre Aston Martin.

Pour se distinguer de la DBS ou de la Rapide,

avec laquelle elle partage son chissis en alu-
minium et son moteur V12,la Vanquish bénéficie d'une car-
rosserie entierement composée de fibre de carbone et d'un
design intérieur repris de la rarissime One-77. Cette deu-
xiéme génération de Vanquish, apparue en 2012, se devait
toutefois d’évoluer pour ne pas se laisser trop distancer par
les rares autres GT de prestige & moteur V12, 4 Ia fois plus
performantes et mieux équipées. Une Ferrari F12berlinetta,
nettement plus puissante avec 740 ch, coiite par exemple le
méme prix que 'Aston Martin !

De 6 & 8 rapports

La boite automatique a 6 rapports a été remplacée par une
nouvelle transmission ZF offrant pas moins de 8 vitesses,
tout en s'allégeant de 4 kg. La cartographie d’injection
moteur optimisée pour 'occasion procure un gain de 3 che-
vaux et 10 Nm de couple. Un résultat symbolique surun bloc
V12 5,9 litres de 576 ch. Mais grice  la rapidité de passage
des rapports (130 millisecondes), la Vanquish gagne 0,3 s
sur I'exercice du 0 4 100 km/h pour 'effectuer en 3,8 s avec
le coupé et 4,0 s avec le cabriolet Volante, tout en réduisant
ses émissions de CO, de 335 g/km a 297 g/km. Ces évolu-
tions mécaniques s'accompagnent de nouvelles suspensions
adaptatives 4 trois lois (Normal, Sport et Track), raffermies

76 Automobiles .'.f'rs-'f-"g?.'.f;c

T o

_._. —

—

de 15 % a l'avant et 35 % a l'arriére en compression comme
en détente, avec une barre antiroulis arriére majorée.

Notre modéle dessai arbore une couleur rouge Divine qui
s'apparente plutdt & un violet métallisé, avec un intérieur
entiérement tapissé de cuir rouge Chancellor. Malgré cette
tenue un tantinet exubérante, la Vanquish conserve sa grice
et son élégance naturelle. Les galbes de la carrosserie don-
nent instinctivement envie de la caresser d'une main trem-
blante, comme si vous la passiez sur les barreaux d’'une cage
aux fauves. La contemplation se poursuit jusqu’au travers des

vingt branches des jantes « graphite » abritant des freins en

Méme décapotée,
I'Aston Martin
Vanquish conserve
un profil & couper
le souffle. Il y a un
peu de la One-77
dans ce design.




Il est difficile

de résister

a l'envie de
rouler découvert,
méme par temps
frais. Notez que
I'intégralité de
I'habitacle est
revétu de cuir.

L' ASTON MARTIN VANQUISH VOLANTE POURRAIT SEDUIRE PAR SES EXCEPTIONNELLES
PERFORMANCES, MAIS CEST D’ABORD EN METTANT VOGS SENS OLFACTIFS

ET AUDITIFS EN EVEIL QU'ELLE DEVIENT IRRESISTIBLE

carbone-céramique, avec des étriers i 6 pistons. Nous décou-

vrons alors que notre voiture est pourvue de pneus hiver

moins larges que les pneus d'origine, et limités 4 270 km/h

en vitesse de pointe. Cela devrait toutefois suffire pour nous

évader du centre de Paris vers la forét de Compiégne, par

une journée de février certes ensoleillée mais bien fraiche

pour parader en cabriolet.

Malgré un volant épais aux boutons de commandes en plas-

tique et des aérateurs au dessin disgracieux, on reste pantois

devant la qualité du cuir épais et surpiqué, 4 'odeur pré-

gnante. La console centrale noire laquée avec ses commandes

a effleurement apporte une touche de modernité bienve-

nue, tandis que I'ensemble multimédia permet de retrou-

ver aisément les données de son iPhone et méme d’écouter

de la musique sur Deezer. La présence de trois prises 12 V

et USB (dont 'une dans le coffre) témoigne des efforts  Aileron arriere intégré 2 la malle, jupes en carbone et trés discréte présence de chrome,
réalisés par la marque pour entrer dans I'ére numérique. =»  la Vanquish Volante méle tout a la fois les notions de sportivité et de luxe. Sublime.
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=» La chaine hi-fi Bang & Olufsen de 1 000 W tente elle ~ Capote triple

aussi de vous faire entrer dans une autre dimension. Reste ~ €paisseur

qu'avec un V12 atmosphérique doublé d’un échappement ?S{LTaFSiiTRE
aux valves actives,la Vanquish n'a pas besoin de jouer du vio- thermigue

lon pour vous mettre 1a larme & 'ceil. Comme toute les Aston ot phonique.
Martin, elle cultive avec acharnement les valeurs fondamen- A ce prix, c'est
tales de la musique classique. Il suffit d'ouvrirla capoteetde ~ un minimum.
presser le mode Sport de I'échappement pour laisser la diva

sexprimer. Dés 1 500 tr/min, elle fait trembler les murs et

dresse les poils sans jouer les garnements, en évoluant sur

un simple filet de gaz. Dans la version Volante, il faut seule-

mentune vingtaine de secondes pour ranger électriquement

la capote en toile, et méme en roulant jusqu’a 50 km/h, pour

profiter encore plus pleinement de cette mélodie du bonheur. nDr?t gtués sjr{sétss
Sur route ouverte en Ile-de-France et avec des pneus hiver, . < 1 dessin et
nous n'avons évidemment pas exploité la totalité du poten-  |e positionnement
tiel sportif de la machine. Mais c’est justement en usage  des commandes
« classique » que cette GT s’apprécie 2 sa juste valeur. ~ tactiles, trés
Lamortissement, trés prévenant en mode Normal, n'est Intuitves.

pas trop ferme en mode Sport mais contient parfaitement
le roulis comme les rebonds sur les ondulations. En dépit
d’un poids coquet de prés de 1 900 kg et une direction assez
légere, la Vanquish enchaine les virages avec 'aisance d'une
danseuse étoile grice 4 son excellente répartition du poids
(51 9% a l'avant, 49 % 2 l'arriere). Malgré la présence des
pneus neige, elle nous a semblé 4 la fois plus incisive que la

Rapide et plus docile qu'une V12 Vantage pour évoluer 3

Moteur : V12 atmosphérique - 5 935 cm?

576 ch @ 6 650 fr/min - 630 Nm & 5 500 tr/min

Boite de vitesses : autornatique & 8 rapports
Dimensions : 4,69 x 1,91 x 1,29 m

Poids @ vide : 1 849 kg

Pneumatiques : 255/35 ZR20 (AV), 305/30 ZR20 (AR)
Vitesse maxi : 317 km/h

0&4100km/h:40s

Emissions de CO, : 298 g/km

Prix: 271 192 €
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Certes, elles

ne sont pas
généreuses,
mais les places
arriére existent,
contrairement
a sa rivale,

la Ferrari
F12berlinetta.

L'Aston Martin
demeure plus
confortable
que certaines
de ses rivales,
meéme lorsque
le mode Sport
est sélectionné.

bon rythme sur route dégradée. La nouvelle transmission
automatique se révéle bénéfique pour I'agrément comme
pour le confort de conduite. Intelligente en mode automa-
tique et prompte dans ses changements de rapports,la ZF 8
séduit tout autant en mode manuel ot sa rapidité d’exécu-
tion fait oublier 'ancienne boite 6 et offre plus de douceur
que la virile boite séquentielle 4 simple embrayage de 1a V12
Vantage. Il ne faut toutefois pas compter sur les 7¢ et 8¢ rap-
ports, destinés essentiellement 4 réduire le régime moteur
i vitesse stabilisée sur autoroute. A 130 km/h en 8¢, le V12
peut ainsi ronfler 4 1 700 tr/min, voire se faire totalement
oublier si vous coupez I'échappement sport. La Vanquish
se montre dés lors confortable sur les longues distances, ou
seuls les bruits d’air au niveau de la vitre arriére perturbent
le silence a bord a partir de 140 km/h.

Faute d’étre un modele de praticité, cette GT propose un
coffre assez large doublé de deux demi-places arriére et de
nombreuses connectiques. En revanche, pas de boite 4 gants
passager | Aprés une journée d’essai a rythme raisonnable,
notre Vanquish affichait 17,31 de consommation moyenne,
ce qui laisse augurer 450 km d’autonomie avant d’étre pho-
tographiée comme une star de cinéma 2 la station-service.

MAXIME FONTANIER
PHOTOS CHRISTIAN MARTIN
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B BOITE A GANTS

LR R L A R LR LR
PAR YANNICK LE GOUEZ

MIODE NATUR

BELLE TETE
Raffing, dandy, moderne, ce chapeau

en coton imperméable s'affiche

comme un rayon de soleil éclatant.

Avec bandeau gris violet.

Chapeau D0010. Doria 1905. 3
Prix : 85 €
www.dorial905.com

PIED FAIT MAIN
Fabrication manuelle

pour ces mocassins en cuir
tressé et délavé, au confort
exceptionnel. Modéle 8734.

- || [l
4‘ I SPORT OU DETENTE ? |
Cette veste printaniére en veau
velours perforé sur le devant
évoque les blousons des pilotes
de sportfives anciennes. Veste en
suéde beige zippée. Hackett.
Prix : 650 €
Numéro lecteurs : 01 40 2003 75

Carlos Santos.
Prix : 246 €
Muméro lecteurs ;01 42 36 02 97

g LUMIERE DE CUIR
: Avec ses fils habillés de cuir, ses bras et tiges
articulés, cette lampe de fravail en taurillon
Essentiel est une merveille de création.

Réglable en hauteur (30 @ 76 cm) et en

longueur (62 & 101 cm), profondeur 23 cm.
Pantographe. Hermes. Prix : 6 500 €

Numeéro lecteurs : 01 40 17 47 00

ASSISE CHENE ET CUIR

en

dimensions :

Avec son style sophistiqué et minimaliste, ce banc en cuir matelassé

A x140x43 cmet 210x 70 x 43 cm.

BISE DE PINS
Granville, une eau

de Cologne qui souffie
I'odeur des pins

et du vent, Des essences
de citron, de thym
blanc d'Espagne
CHRISTIAN DIGR et de pin aromatique
donnent une sensation
de grand air. Granville.
Collection Privée.
Christian Dior.

Prix : 420 € (les 450 ml)

Parfumeries sélectives.
www.dior.com

GRANVILLE

Design Jasper Morrison. Monforte. Cappellini. Prix & partir de 3 576 €.

Muméro lecteurs : 01 42 8403 78
www.cappellini.it
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IL EST L'OR...

D'un design classique et
élégant, la nouvelle Saxonia
Automatic en or rose a subi
de subtiles modifications : les
index en or massif rapprochés
de la périphérie du cadran
comportent deux barres a 3, 6,
@ et 12 h. Calibre LO86 Saxonia
Automatic. A. Lange & Séhne.
Prix : 20 800 €

Muméro lecteurs ; 0034 91 454 89 81
www.alange-schne.com

SAC A CIMES
Le sac @ dos de montagne
des scouts remis au goQt du
jour.Totalement revisité dans
sa forme, ¢'est le compagnon
de voyage idéal le temps
d’'un week-end.
Litle America. Herschel.
Prix : 99 €
Numéro lecteurs : 01 42 36 91 52
www.herschelsupply.com

BEAU PORTE

Ce gilet matelassé

gansé de cofon

habille toutes CEIL DE CUIR

les chemises avec Made in Paris

chic. En bleu, marine, et entiérement

orange ou vert. réalisée & la main, cette monture en acier est

Gilet Sartorial. Wicket. recouverte de cuir de chévre de couleur or rose.

Prix : 250 € Disponible en optique et solaire. Modéle M. Seguin.

grgwﬁég lggi‘;urs ; Prix : 750 € (sans verres)

i Numéro lecteurs : 01 43 55 76 01
hitp://flucasdestael.com

MITAINES SOUPLES

Maditre gantier francais depuis 1946,
Georges Morand réalise des gants en cuir
haut de gamme. La souplesse et la douceur
du cuir de chévre pour ces mitaines de
conduite attestent du savoirfaire de cette
maison. Mitaines. Georges Morand. Prix : 95 €

www.georges-morand.fr

- DESTRUCTURE \
En chéne massif et acier avec ouverture des portes par |
pression, ce buffet déstructuré occupe I'espace avec
aisance. Design Gaél Manes. Buffet Falling Box. Matea.
Prix : 2990 €

www.matea.com
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B GRAND TOURISME

Entre Loire et Cher en Mercedes
Classe CLS 350 Shooting Brake

-ORC
TRANQUILLE

Un jeune chef en pleine possession de son art et un grand mditre

de |C} Renaissance, un artiste gui assume pleinement ses oeuvres
artypigues et une maison de repos devenue Un superoe Notel de
prestige. Voild le programme d’une belle balade en Touraine au
volant de la puissante et fiere Mercedes Classe CLS 350 Shooting Brake,

J autoroute A10 et le confort cossu du Shooting
Brake nous ont conduits hier soir au coeur méme
de cette douce province tourangelle. A peine trois
kilométres aprés avoir quitté la voie rapide, nous
parvenions en effet sur les bords de la Loire ot
une nuit exquise nous attendait au Art Hétel. Ce matin,
nous avons opté pour un réveil précoce, forts de la maxime
qui dit que I'avenir appartient 4 ceux qui se lévent t6t. Car
c’est une bien belle journée qui nous attend. Aprés un petit
déjeuner trés gourmand, nous prenons toute la mesure des
lieux, ce que nous n'avions pu faire lors de notre arrivée tar-
dive. Nichée 4 flanc du relief qui domine le quai de Loire,
cette ancienne demeure de la fin du XIX° siécle a traversé
les ans dans le réle humble et discret d'une maison de repos.
Mais son acquisition il y a quelques années par un couple
originaire de Tours fut le signal de son renouveau. Passionnés
de déco, les nouveaux propriétaires ont rendu 4 I'endroit sa
prestance, mise si longtemps entre parenthéses. Une fois la
splendide véranda et son abondante verdure franchies, vous
voila plongés au cceur d'un univers tout en noir et blanc.
Les meubles et éléments du décor, objets d'une quéte par-
ticuliérement inspirée, sont tous des créations de studios ou
de designers. Les chambres elles-mémes sont superbes et
toutes différentes, et les espaces communs mélent eux aussi
avec bonheur le classicisme de 'édifice et la modernité de
la décoration intérieure. Quant au service, il est prestigieux
et fait désormais de 'hétel un lieu chic, design et trés haut  Surplombant les bords de Loire, I'Art Hotel est le point de départ idéal pour
deganung => notre périple dans la douce province tourangelle.

%
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GRAND TOURIS

~» Nous quittons un peu & regret I'at-
mosphére charmante et pétillante du
Art Hétel pour rejoindre les bords
du Cher tout proche. La brume du
matin flotte encore au-dessus du cours
d’eau et le givre qui recouvre toujours
I'herbe disparaitra bientdt avec le soleil
ascendant. Voila toute la douce quié-
tude tourangelle,dont nous comptons
profiter durant cette journée entre le
cours puissant de la Loire et celui
plus calme de son affluent. Ce matin, |
le CLS Shooting Brake se dégourdit
les roues, fort d'un propulseur dont 3\._"3"‘
la souplesse le dispute a la grande
vigueur. Il faut dire que la boite 4 9 rapports 9G-Tronic est
d'un fonctionnement parfait, tout en bonifiant les caracté-
ristiques du V6.

Pour I'heure, nous mettons le cap sur Amboise. La cité est
dominée par le chiteau et son Logis Royal, premier exemple
de linspiration italienne sur les bords de Loire. A linitia-
tive de Charles V1II, il marqua le début de la transition pro-
gressive de l'architecture gothique vers le style Renaissance.
Nous allons consacrer cette matinée au musée Léonard de
Vinci. Cest Frangois 1 Iui-méme qui invita en 1516 le
grand maitre 4 séjourner au Clos Lucé. Nommé dés lors
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Amboise fut
résidence
royale durant

la Renaissance.
Le Clos Lucé,
ultime demeure
de Léonard

de Vinci, rend
hommage a
I'ceuvre de ce
génie universel.

- En Mercedes Classe CLS 350 Shooting Brake

L T

Chambre

« Chateau
Supérieure »

et superbe
véranda d'entrée
sur le theme

du noir et blanc.
'ambiance est
chic et design
au Art Hotel.

« premier peintre, premier ingénieur et premier architecte
du roi », il incarna véritablement ce renouveau des menta-
lités qui traversa I'Europe au sortir d’un Moyen Age plus
volontiers guerrier. Son ceuvre artistique mais aussi philo-
sophique et scientifique éclaira brillamment ce siécle de
renaissance intellectuelle. Nous passons ainsi la matinée au
ceeur de la derniére demeure de Léonard de Vinci et de son
superbe parc, 4 la découverte d’une collection passionnante
de magquettes de ses inventions. Architecture et construc-
tion, irrigation, horlogerie, aéronautique balbutiante mais
aussi art de la guerre, ces miniatures montrent si besoin était
que peu de domaines échappérent au génie de cet immense
visionnaire.




Olivier Arlot, une
cuisine épurée
et rigoureuse.
Langoustines
rafraichies,
tourteau et
bonbons de
topinambour.

Nous rebroussons chemin et, retra-
versant le Cher, nous voila bientot au
sud de Tours, &4 Montbazon. Plus que
les ruines de son chiteau ou le souve-
nir des céleébres bouchons surl'ancienne
Nationale 10, cest le restaurant d’'Olivier
Arlot qui nous améne. Laccueil y est
simple et chaleureux. En salle, le décor
est empreint d'une grande sobriété et
d’'une certaine douceur, fait de coloris
en demi-teintes. Mais 4 peine assis sur
les chaises frappées de I'initiale du pré-
nom du chef, nous cédons 4 notre péché
mignon. Une rapide visite aux cuisines
peu avant le service,l'opportunité est trop
belle. Et nous profitons ainsi en avant-
premiére des ardbmes qui s'échappent
des fourneaux et qui montent doucement des casseroles.
Une fois notre table regagnée, nous partons i la découverte
d’'une cuisine 4 'image de son créateur. Rigoureuse, elle va
a 'essentiel dans le respect des produits du marché qu'elle
sublime. Mention spéciale aussi aux assiettes et a leur dres-
sage tout aussi millimétré que les saveurs qu'elles portent.
Quant aux vins, la cave de la maison est bien garnie et =2

Avec sa puissance bien mditrisée et sa ligne de pavilon tendue comme

un arc, le Shooting Brake s affrme comm
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GRAND TOURISME En Mercedes Classe CLS 350 Shooting Brake

e TN

Dans l'intimité
de son atelier
troglodytique,
I'artiste verrier
Philippe Beaufils
tente d'arracher
a la matiére
I'ame humaine
qui s'y cache.

—> réserve quelques belles surprises trés locales. Puis le chef
nous rejoint au café, il vient nous conter sa passion et nous

confier quelques adresses de grande qualité.

Virage a 1 150 degrés

Laprés-midi est bien entamée lorsque nous quittons Olivier
Arlot et son équipe. Les routes tourangelles sont 'occasion
d’apprécier les qualités de la liaison au sol made in Stuttgart.
La Mercedes Classe CLS est certes plus typée GT que spor-
tive et son poids respectable n'en ferait pas I'outil idéal pour
« faire un temps ». Mais nous sommes ici dans une veine
davantage tournée vers la balade et le Shooting Brake s'ac-
quitte de sa tiche avec toute la décontraction de sa force mai-
trisée. Quant 2 son style, il fait mouche auprés des badauds.
Sa face avant teintée d'une certaine agressivité et son pavillon
aux courbes tendues vers I'arriére ne manquent pas d'attirer
I'eeil sur notre passage. Nous remontons le cours du Cher
que nous quittons a Villandry, peu avant sa rencontre avec
la Loire. Aucun pont a cet endroit, un léger détour s'impose
donc avant de reprendre vers l'est sur la rive droite de cette
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riviere. Notre destination de cette seconde moitié d’apreés-
midi est I'atelier de Philippe Beaufils. Nous parquons le CLS
au plus prés de la roche, et pour cause puisque ledit atelier
est troglodytique ! Aprés une carriére assez classique, notre
hote effectua il y a 12 ans « un virage a 1 150 degrés, la tem-
pérature de fusion du verre », comme il se plait 4 le dire. Le
matériau favori de Philippe est effectivement le verre, mais
c’est aussi et avant tout Thomme. Et §’il fagonne le premier,
c’est pour mieux fouiller Iime du second. Ses techniques
sont essentiellement celles de la sculpture 4 chaud : sur une
forme soufflée, il tire et pousse le verre, de I'extérieur comme
de I'intérieur. Mais ce n'est 13 qu'une fagon d’arracher au tré-
fonds de la matiére 'humanité qui pourrait bien s’y cacher,
a la maniére d’'un ectoplasme. Apres avoir détaillé une der-
niére fois ces ceuvres atypiques, nous reprenons le cours de
la Loire. Laissant tranquillement décliner la lumiére, nous
partons 4 la rencontre du coucher de soleil.
Notre Shooting Brake est taillé pour les longs rubans de
bitume, ce sera le gage d'un retour en Ile-de-France sans
coup férir. Nul doute que le pack d’assistance a la conduite
Plus saura conserver sur notre trajet un ceil bienveillant,
comme il se doit pour une production de la marque aI'étoile.
FRANK FIGULS
PHOTOS BERNARD CANONNE

La Mercedes
Classe CLS
350 Shooting
Brake en action
sur les routes
tourangelles,
une belle
prestance

et un role qui

lui va & merveille.

LES BONNES ADRESSES

HALTES GOURMANDES

Olivier Arlot - Restaurant

gastronomique

1. place des Marronniers
37250 Montbazon
Tél.02 47 26 00 67
www.lachanceliere fr
Domaine

Vincent Caréme

Tania & Vincent Caréme
1. rue du Haut Clos

37210 Vernou-sur-Brenne
TeélL0247 5271 28
www.vincentcareme. fr

ETAPE ELEGANTE

Art Hotel Tours

19, quai de la Loire
37210 Rochecourbon
TEI.O2 47 2224 44
www.art-hotel-tours.com

SITES CULTURELS
OU VISITES

Musée Léonard de Vinci

Chdateau du Clos Lucé

Parc Leonardo da Vinci
2, rue du Clos Lucé
37400 Amboise

Tél.02 47 570073
www.vinci-closluce.com
Chateau d’Amboise
37400 Amboise

Tel.02 47 57 00 98
www.chateau-amboise.
com/fr

Chéateau de
Chenonceau

37150 Chenonceau
Tél.02 47 23 9007
www.chenonceau.com

COMPAGNONS
DEVOYAGE
Mercedes-Benz France
7. avenue

Nicéphore Niepce
78390 Montigny-
le-Bretonneux

Tél.01 3005 8000
www.mercedes-benz.fr
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B CALERIE

—rwin Wurm

é AC ‘ S Erwin Wurm photographié par Michael Wurm.

Le Kunstmuseum de Wolfsburg, soutenu par Volkswagen, recoit Erwin Wurm
DOUr une exposifion gui rassempole les principales pieces de son ceuvre
les One-minufe Sculptures, les Clothing Sculptures et surtout les Fat Objects,
toutes vouées au dévoilement de |'étfroite distance entre le grotesgue désir
de conformité et son arrogant dévoiement.

& Photo Micheel Wurm

¢é en 1954, Erwin Wurm avoue appartenir
a cette génération qui, 4 la fin des années
1950, a appris a lire en cachette dans le
Journal de Mlickey. Une adhésion au fanzine
d’autant plus passionnée qu'il était interdit
dans I'Autriche traditionaliste de 'aprés-guerre de lire des
bandes dessinées a I'école et jusque dans I'intimité méme
des foyers. Une certaine littérature était aussi générale-
ment proscrite car ses écrivains (Thomas Bernhard ou
Samuel Beckett, par exemple) n'avaient pas encore été

« évalués » par les comités de lecture gouvernementaux,
ni par les instances enseignantes. « I/ était primordial de
m évader de cet environnement oit mon pére, qui était poli-
cier, pensait que la pratique des arts était un premier pas vers
la délinquance ; my convertir est resté pour mes parents et
mes professeurs la pire des trabisons ». Il quitte pourtant
son petit village de Bruck an der Mur pour Vienne, ol
apres avoir étudié les langues et la littérature, il entre dans
les années 1970 a 'académie des arts appliqués. Puis il
postule pour son acceptation, par 'académie des beaux-
arts, dans I'unité pédagogique de peinture, mais elle est
déclinée. A la place, on lui consent de pouvoir s'inscrire 2
I'atelier de sculpture. C'est sur cette orientation arbitraire /: Telekinetic Bent Truck
qu’il va se construire, enquétant minutieuserment — pour : (2080). Modle redult
achever ses universités — sur la place de la statuaire dans
la société actuelle et— plus intimement — sur les raisons —»

Polyester, laque,
vernis UV,

18 Studha Wurm. Deoits résends
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£ Collection MAC Lyon 2007. Photo Blaise Adllan

Fat Car (2001). Vue lors de I'exposition au MAC de Lyon, en 2007.

& Studio W, Drolts réservés

UFO, Porsche 924 (2006).

Automobiles classs ques 89



GALERIE Erwin Wurm
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—» profondes quil'ont finalement conduit vers cette filiére
artistique non désirée.

A cette époque, sans le sou, il crée ses premiéres sculp-
tures 4 base de matériaux plastiques délaissés, de vis, de
boulons et de clous récupérés. Enfin diplémé, il émigre
en France et décroche un poste de professeur aux Beaux-
arts de Paris ou il va enseigner la sculpture. Il en théorise
une nouvelle définition en s'appuyant sur les recherches
conceptuelles de Bernar Venet (voir Automobiles Classiques
n° 226), qui affirme que la force créative d’'une ceuvre
reste la méme, que I'idée en ait été matérialisée ou non.
Cependant, et bien qu'il en conserve certaines habi-
tudes intellectuelles, Erwin Wurm s’apercoit vite que
cette démarche l'entraine vers une impasse sombre et
déprimante. En 1989, il opte pour une formulation fra-
gile, éphémere et pourtant concréte de I'ceuvre ; les Dust
Sculptures s'esquissent. A Pintérieur de caissons de verre,
sur le plat supérieur du socle, apparaissent des traces
d’objets qui ont sans doute été exposés puis retirés, seule
leur empreinte dans la poussiere augurant de la réalité de
leur passage et de leur existence passée. Wurm tient ici
la manifestation véritable de I'extension des potentiali-
tés conceptuelles spécifiquement liées 4 la sculpture : la
représentation plausible d'un objet, en méme temps que
la démonstration de son absence.

Le corps dans son enveloppe

Désormais, I'ceuvre d’Erwin Wurm ne s'écartera guére
plus des fondements de la « nouvelle sculpture ». Une
pratique décomplexée, libérée des enseignements tradi-
tionnels, ouverte i 'exploration pionniére de toutes voies
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susceptibles de faire bouger les lignes. Vidéos, photos, ins-
tallations, objets détournés. .. constituent, sans préroga-
tive particuliére, la palette de ses interventions. En 1992,
il se filme en train d’enfiler une variété de grenouilléres et
de pulls trés étroits dans lesquels il se contorsionne selon
des positions grotesques ; une réalisation qu'il prolonge
durant les années suivantes avec ses Clothing Sculptures,se
donnant le temps d’appréhender le corps dans ses excés,
comme une matiére rudimentaire facile & modeler. « Les
vétements prennent la forme de la personne qui les porte et
dévotlent le corps qu'ils sont censés cacher. Cela me rapproche,
prolonge-t-il selon une dialectique précédemment déja

Small Fat

Car, Purple
(2005). Modele
réduit posé

sur sa caisse
de transport.
Polyester, laque,
vernis UV.

& Studio Warm, Droits risends




Telekinetically >~ Y
Bent VW Van
(2006). —
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expérimentée, de /a statuaire antique dont le bronze ne Fat Car

Convertible, Silver
and pink (2005).
Dimensions :

105 x 60 x 30 cm.
Polyester, laque,
vernis UV.

constitue quune mince pellicule sous laquelle le sujet s avére
absent. Le textile comme le bronze ne sont qu'une surface. . .
qu'un matériau».1Déja,loin du « body art » expressionniste
de ses ainés allemands, suisses et autrichiens, il peaufine
ses One-minute Sculptures,d’autres interventions érotico-
burlesques pour lesquelles Claudia Schiffer acceptera
sans rechigner de s’humilier sur le papier glacé des pages
du « chicissime » magazine Fogue allemand. En 1993,
alors que les questions d’obésité grandissante agitent
les sociétés occidentales, il expose les pages d'un livre
intitulé Size L to XXI. (within eight days), dont les pré-

ceptes sarcastiques et délirants vont constituer une base

de réflexion qui deviendra la référence 4 d’autres proposi- Fat Opel,
tions provocatrices. Pour I'instant, Erwin Wurm paye de Yellow (2001),
Dimensions :

sa personne et se présente lui aussi en photo, boursouflé 111 x 65 x 33 ¢m

Série produite
a 4 exemplaires.
Polyester, laque,

comme un Bibendum.

16 SAudio Wurm, Droits rsens

Les Fat Cars, objets de satiété

vernis UV.
Comme pour marquer la naissance du XXI* si¢cle, Erwin
Wurm s’accorde le choix d'un nouveau médium, I"'auto- =
mobile, et met en place ses Fat Sculptures. A par- N
tir de 14, il va exhiber dans ses expositions P %
une série de voitures déformées, ramol- |
lies, gonflées, dont la facétieuse méta- %
morphose s attaque aux valeurs symbo- /[ ;

liques (mobilité, sportivité et ascension |
sociale) dont elles sont généralement
parées. « I est un temps, explique-t-il, o
le maitre ressemble de plus en plus a son chien,
c'est ce lieu commun populaire, transposable >
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GALERIE Erwin Wurm

~> entre un propriétaire et son véhicule qui ma inspiré pour
concevoir les Fat Cars », La premiére automobile de cette
série est développée en 2001 avec le concours des desi-
gners d’'Opel, mais le logiciel de modélisation informa-
tique ne parviendra pas a atteindre les formes expressives
et rebondies qu'il avait escomptées. « Je révais I embarras
et la géne comme certains aspirent a la liberté. . . ».Une tech-
nique totalement artisanale est donc mise au point et sera
systématiquement reconduite afin d’effacer les carrosse-
ries sous des ajouts adipeux. Pour cela, la voiture élue est
enchassée sous plusieurs épaisseurs de mousse de polyuré-
thane délicatement modelées, puis I'ensemble est peint de
plusieurs couches de laque poncées avant d'étre verni pour
obtenir une finition parfaitement lisse. Six Faaz Cars voient
ainsi le jour, toutes exposées a travers le monde dans les
plus prestigieux musées : Australie, Autriche, Etats-Unis
et Japon, oi1 'ceuvre est combinée pour créer un univers
complet avec une Fat House grandeur nature. Outre ces

sculptures, Erwin Wurm en produit des modeéles réduits, ~ ruck Mercedes

jouissifs et ronds comme de gros jouets, et plus abordables gﬂ 7D (200 _":]-

pour les collectionneurs privés. 3;}”;’3:54”93;5 -
X225 cm.

Piece produite
pour le musée
d'Art contemporain
de Lyon.

Transports et fransformations

Les bizarreries automobiles imaginées par Erwin Wurm
ne sarrétent pas a cette singuliére et impulsive réussite.
11 réalise & partir d’'une Porsche 924 fondue (UFO) un
hommage — peut-étre surréaliste — aux Monires molles de
Salvador Dali, 2 moins qu'il s"agisse seulement d’un rap-
pel formel 4 une soucoupe volante apergue, enfant, dans
une bande dessinée. En 2003, il construit un premier
camion-benne courbé a 90%, formant un accord para-
doxal entre son horizontalité et sa verticalité. Trois ans

Fat Car, Red
(2005). Modele
réduit. Polyester,
laque, vernis UV.

0 Studio Wurm. Deits sisenads
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plus tard, il convoque Uri Geller, le célebre psycho-
télékinésiste israélien, a venir cintrer un Combi
Volkswagen dans le cadre d’un happening muséal. Mais
I'illusionniste, devenu richissime — il est 'auteur de seize
livres a succés et d'une ligne de bijoux —, refuse de se voir
confronter une fois de plus 4 la polémique avec la presse
européenne qui I'a déja violemment écharpé par le passé.
Ce sera donc un inconnu, mais néanmoins vénal, le yogi
Mahesh Abayahami, qui viendra contre deux mille dol-
lars et un billet d’avion en classe affaire, faire la démons-
tration de son pouvoir. Si 'on accepte de donner foi 4 ce
que révele I'affichette informative collée sur la vitre arriére
du véhicule, I'affaire se serait déroulée ainsi : présenté sans
déformation aux invités, le bus a été plongé dans I'obs-
curité durant de longues minutes, puis est réapparu dans
la lumiére, incurvé sur lui-méme. Pour rompre avec ce
charlatanisme sympathique, chez Renault, en 2008, ce
sont de vrais ouvriers qui se sont affairés autour d’'une
R25 de 1991, et ont assemblé des piéces manufacturées
sur mesure pour obtenir un effet de vitesse qui n‘aurait
pas déplu a Jacques-Henri Lartigue. La R25 est désor-
mais exposée au Louisiana Museum of Modern Art 4
Humblebak, en banlieue de Copenhagen o1, malgré sa
statique avérée, elle semble étre en perpétuel mouvement
face au visiteur attentif. Erwin Wurm, toujours tendu vers
le méme dessein, provoque constamment le spectateur
pour l'obliger 4 une remise en question des pensées,
des vues et des modes auxquelles adhére sans trop de
critique notre société assoupie. « Je suis une personne
[comme une autre] qui vit dans le temps présent, et a
ce titre, je pense avoir droit de m'en faire I'écho et d’en
explorer parfois le versant pathétique »,

YVES LE RAY

o}
& Collection MAC Lyon 2007, Photo Blalse Adilon



& Studio Wurm. Drofs résends
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Fat Porsche Boxster Convertible (2005).
Dimensions : 469 x 223 x 130 cm.

Fat Car
Convertible,
Hellrose

3015 (2005).
Dimensions :

105 x 60 x 30 cm.
Polyester, laque,
vernis UV.

: 569 x 223 x 145 cm.

B Studio Wum. Photo Galere Xeier Hufkens, Bnoedies

& Stuchio Wurm, Deoits sisenas

Renault 25-
1991 (2008).
Dimensions : 475
x 204 x 140 cm.

DATE
ET LIEV :

Du 22 mars au
13 septembre
2015,
Kunstmuseum
Wolfsburg,
Hollerplatz 1,
38440 Wolfsburg
(Allemagne)
WA,
kunstmuseum-
wolfsburg.de

& Studio Wurm, Droits nésers
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Bourgogne du Chablis

A I'avant-poste septentrional de la Bourgogne, le vignoble de Chablis
est un monde en soi. Cermé par les plaines et les bois, il représente

20 % de la production viticole régionale. De son aire d'appellation
NaIT uN remargquable vin de garde, foujours envié et souvent copié.
L'original est inégalable.

n 1957, Jacques Anquetil

gagnait le Tour de France,

Juan Manuel Fangio le
Grand Prix de Monaco, et autour
de notre bonne vieille terre tour-
nait le Spoutnik soviétique.
Lannée fut également marquée
par d’intenses gelées tardives.
Entre Paris et Dijon, elles mirent
amalle vignoble de Chablis et ses
pieds de chardonnay. Quatre ans
plus tard, des conditions clima-
tiques comparables en mena-
caient l'existence méme. Comme
Boudu tiré des eaux par une
bonne dme, le chablis fut sauvé du

94 Automobiles |'."Ir£."."--‘.ﬂ?"£':'(

gel par des systémes de protection
sophistiqués. Il arrive au progres
d’avoir du bon. Paradoxalement,
c'est 4 l'air froid, voire glacé, que
ce vin blanc sec doit son attaque
en bouche, minérale et verte. Les
arbmes capiteux, ce n'est pas ici !
Meélange d’argile et de calcaire, le
sol qui le nourrit date du juras-
sique. Il lui assure le reste de sa
typicité. Sur les coteaux abrupts
de la vallée du Serein, majori-
tairement exposés au sud-ouest,

son aire d’'appellation a été multi-
pliée par dix depuis I'aprés-guerre,
Aujourd’hui, elle compte 5 359 ha

Autour de Chablis, le vignoble éponyme favorise le tourisme cenologique.
Il bénéficie du label « Vignobles et Découvertes » depuis 2012.

d’exploitation qui concernent
20 communes et 300 domaines.
Sa production annuelle flirte
avec les 40 millions de bouteilles
(prix moyen selon I'appellation
et le millésime : de 10 4 100 €).
Les grands crus se situent a
proximité immédiate de la petite
ville de Chablis, ot les caveaux
de dégustation dament le pion
a la collégiale Saint-Martin. Ils
y bénéficient d'une exposition
plus ensoleillée qu'ailleurs, assu-
rant une excellente maturation
du raisin. Capables d’un vieillis-
sement étonnant, certains d'entre
eux se révélent vraiment sublimes
quand I'été y met du sien. Pour les
années 1923,1959,1969 et 1971,

on parle de « crus du millénaire ».



ACHAT ET
DEGUSTATION
LE VIGNOBLE

DANS TOUS
SES ETATS

Au royaume du chablis,

une cave coopérative
représente, a elle seule,

le quart de la production :
La Chablisienne, dont tous
les spécialistes s'accordent
& reconnditre la compétence

Lobus d'alcool est dangereux pour la santé, & consommer avec modénation.

Pour évoquer sa robe péle aux reflets métalliques, les amoureux du chablis parlent volontiers « d'or vert »,

Plus prés de nous, ce sont surtout
les années 2001,2002 et 2005 qui
retiennent l'attention des ama-
teurs avertis.

Tout porte i croire qu'a 'époque
gallo-romaine la région de
Chablis connaissait déja la vigne,
A partir du IX® siécle, les reli-
gieux de diverses congrégations

en développérent méthodique-

Normands, Picards, Flamands
et Anglais plébiscitérent leur
production, acheminée jusqu'a
eux par voies d’eau. Une voca-
tion 4 'export qui a perduré. De
nos jours, c'est plus de 65 %
des vins du Chablisien qui sont
commercialisés a I'étranger, au
Royaume-Uni et en Allemagne,
aussi bien qu'au Japon ou au
Brésil. Leurs aromes vifs, frais

et nets s'accordent parfaitement
avec tous les produits de la mer.
A ce mariage de raison s'ajoute un
mariage d’amour : celui du cha-
blis et des poissons d’eau douce,
la truite, le sandre, la perche, le
brochet, mais tous les pécheurs &
la ligne savent ¢a de pére en fils !

JEAN-MARIE BOELLE
PHOTOS BIVE

et le sérieux. Née en 1923
sous 'impulsion d'un
certain abbé Balitrand,
elle propose aujourd’hui
une frenfaine de cuvées
différentes, appréciées de
Londres @ Moscou et de
New York @ Copenhague.
Les producteurs
indépendants ne sont pas
en reste, Ainsi, le domaine
Billaud-Simon, dont

ment I'exploitation. Bientét, I ik -
25 animareurs poursuinven

une scrupuleuse recherche
de gqualité sur 20 ha de
vignes. Ou le domaine
Mosnier qui,en 2014, a rafié
pas moins de 14 médailles
lors des concours viticoles !
Ou le domaine Letessier-
Tixler, créé en 1988, et dont
les 7 ha sont gérés par
mére et fils. On notera

enfin un restaurant de
création récente & Chablis

ot o e

QUATRE APPELLATIONS PETITS ET GRANDS
Le chablis bénéficie
aujourd”hui de gquatre
appellations décernées
par I'INAC, I'institut national
de l'origine et de la qualité :
Pefit Chabilis : né sur une

généralement sa plénitude
adeuxans (217 ha).
Chablis : d'une finesse trés
caractéristique, il abandonne
au palais des arémes frais

et purs qui y demeurent

en bouche remarguables.
Il se conserve sans mal
plusieurs années, de 5

a 10ans (736 ha). méme, Au Fil du Zinc
Chablis Grand Cru : le nec %% (tel. 03 86 33 96 39) qui
plus ultra.Une robe d'unbeau  gie* propose une sélection

couronne du Chablisien longtemps (3 406 ha). jaure pale, un quilibre -f de crus locaux trés &toffée.
et sur un sol un peu plus Chablis Premier Cru : une iméprochable et des ardmes A www.chablisienne.com
récent que celui des autres personnalité nuancée parle intenses pour un vin de belle www.billaud-simon.com
appellations du vignoble, sol et 'exposition, mais toujours  garde (15 ans et plus - 99 ha). www.chablis-mosnier.com

il se déguste jeune, atteignant une structure et une longueur www.vins-bourgogne.fr www.chablis-tixier.com
T R T o L Eapot e DR . FRSERMRT
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Rallye de Paris 2015

-~

Chague année, fin mars, se tient I'incontournable

Rallye de Paris. Cetie sortie réservée aux sportfives d’exception,

anciennes et modernes, est devenue primoraidie |
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A'gauche, une authentique”
Porsche 906 s'aligne au départ.
Attention les yeux... et les oreilles !
Ci-dessous, la marque de Maranello
est bien représentée,

notamment avec ces 328 et FF

xit l'iconique tour de 'ami
Gustave Eiffel, place au port de
la Bourdonnais pour le départ du
Rallye de Paris 2015. Mais tout
comme ce fut le cas au pied du
Trocadéro I'année derniére, cette nou-
velle édition proposera un rassemble-
ment assez exceptionnel de trés belles
sportives d’exception. A la barre de cette
nouvelle odyssée, nous trouvons le capi-
taine Stéphane Giraud qui pilote de main
de maitre RallyStory, une société née en
1986 et qui s'est fait un nom parmi les
entités organisatrices d' événements auto-
mobiles d'envergure, Pour ce cru 2015 du

rallye parisien, Stéphane sait qu'il peut Au Rallye de Paris, les GT de prestige modernes forment
d'ores et déi-:;, compter sur l’gng;gement le gros du plateau. C'est le Salon de I'Auto a ciel ouvert |

d’une centaine de voitures, les deux tiers étant
des sportives modernes. Car c’est tout I'intérét
de ce rallye pas comme les autres, ouvrir les
inscriptions aux modeéles anciens et non des

moindres. Les passionnés ou non, qui vien-
nent chaque année toujours plus nombreux
assister au départ de I'épreuve, ont ainsi
l'occasion de caresser des yeux un musée i
ciel ouvert ainsi qu'un véritable salon de
la voiture sportive : Porsche GT3, Aston
Martin V12 Vantage, Ferrari 458 Italia ou
Lamborghini Gallardo. Mais il y a mieux
encore. Nul doute que le clou du plateau
des modernes sera, cette année, assuré par
la fantastique McLaren P1 hybride testée
face 2 LaFerrari dans notre n” 247.
La présence remarquée d’Audi Bauer,
partenaire de I'événement, devrait aussi
intéresser les amateurs de belles méca-
niques plus accessibles. L'inédit TTS

(essayé dans ce numéro) sera également >
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EVENEMENT Rallye de Paris 2015

Ty

Bataille sur la piste F1 :
de Magny-Cours

Le Rallye de Paris
mixe des balades
paisibles sur

de petites routes
bucoliques

de notre douce
France...

... 8t des
incursions sur
de prestigieux
circuits, avec
des sportives
de toutes

VIVE LE FORMAT COURT | 2 S SRR e époques |
TROIS JOURNEES INTENSES

Le principe du Rallye de Paris fient d'abord dans
son format compact : trois journées. Le départ
s'effectue cette année du port de la Bourdonnais,
& Bastille, le vendredi 20 mars, avec les voitures

de la catégorie Classic (G 13h), puis les GT (a 13h).
La premiére étape conduira les participants

au chateau de Fontainebleau, avec visite privée
et diner dans le salon de Chasse. Samedi, virée
dans la Niévre sur le circuit de Magny-Cours,
avec diner le soir au chateau de Savigny.
Dimanche, autre piste bourguignonne avec

le circuit de Dijon-Prenois, avant la remise des prix.
www@rallystory.com ; 1&l. +33 (0)1 42 1207 08
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Les sorties sur circuit donnent
I'occasion aux gentlemen drivers

de se lacher et de laisser la puissance
brute de leurs bolides s'exprimer !

Le plateau des classiques comporte quelques perles, comme
cette superbe Aston Martin DB2/4 produite aprés-guerre.

—> dela partie. Cela étant, la venue de ces nou-
velles GT ne doit en aucun cas occulter le pla-
teau des classiques, ces GT d’exception cons-
truites aprés-guerre. Impossible de se lasser
des incontournables Porsche Carrera RS, Alfa
Romeo Bertone et autres Aston Martin DBS.
Ce qui est stir, c’est que I'engouement sus-
cité par le Rallye de Paris ne se dément pas
puisque, outre de nombreux équipages venus
de toute 'Europe, I'épreuve pourra méme
compter sur des équipages japonais ! Logique,
dans la mesure ol les ingrédients de la mani-
festation sont, année aprés année, les mémes
et savamment affinés. Stéphane Giraud expli-
que ce succés par le fait que le Rallye de Paris
«est le premier événement automobile qui permet
de se retrouver aprés la tréve hivernale. Les gens
viennent pour échanger entre passionnés et pren-
dre du plaisir sur ce format court, Chaque année,

nous proposons deux itinéraires, adaptés aux con-
traintes lides a I'dge des voitures engagées et aux
attentes de leurs conducteurs ! Il y a des étapes
incontournables pour tous, que ce soit le diner aux
chandelles organisé au chiteau de Fontainebleau,
ou des incursions sur de prestigieux circuits fran-
gais comme Dijon ou Magny-Cours »,

Les anciennes. .. devant |

Méme s'il n'y a rien 4 gagner, sinon prendre du
plaisir au volant, ces escapades sur piste per-
mettent d'exploiter sans retenue ces machines
fabuleuses, tout en préservant sa sécurité et
son permis de conduire ! Et devinez quoi ? Ce
ne sont pas forcément les sportives modernes
qui se retrouvent devant ! « Avant, il y avait
vraiment deux clans bien distincts, avec les col-
lectionneurs d'un coté et les propriétaires de GT

BIOrY e
el o

RALLYE DE PAR. S

Passe d'armes entre deux incontournables de toute sortie sur piste :
de redoutables Ferrari 458 ltalia.

modernes de I'autre. Depuis quelques années, et
Jen suis trés heureux, il existe de véritables passe-
relles entre ces dewx univers, les amateurs de vin-
tage pouvant s intéresser de prés a une belle spor-
tive récente et vice-versa. Ce qui est drile, c'est que
sur la piste, les vieux briscards parviennent par-
[fois a étre plus rapides que les pilotes des voitures
modernes, signe qu'une sportive ancienne bien
conduite reste toujours redoutable ». Redoutable
et admirable car, comme le souligne avec
justesse Stéphane Giraud, « on peut rouler en
sportive moderne la semaine et apprécier de sortir
son ancienne les week-ends », Mettons 4 mal la
maxime qui veut que « choisir, c’est renon-
cer » et profitons des deux mondes a partir

du 20 mars.
THOMAS RIAUD
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Bertone lestudo

E JOYAU
IARO

- LaTestudo, dessinée par
;'.;._' G|ugloro en 1963, n"a pas
-~ Trésisté ala chute de
~« ~ la Carrozzeria Bertone
""'-'.;_-'r_;e’r'o-'é’ré vendue en 2011,

TN TN P AR 1963 : la présentation
Y S S it de la Testudo,
ARl alors grise, célebre

AT TR : le carrossier Bertone.
ARSI N Le long capot avant
PRt T ne cache pas

. NG le moteur qui est

INENCERETGEICE!



i .-'I.CCA)NE'_-Be_r’r.bheTé'sfudo
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ne tout autre époque. Le 10 mars 1963,Nuccio ~ Une capsule

Bertone ouvre la capsule de verre coiffant le ~ Pasculante,

cockpit et plonge a bord de la spectaculaire :gtziﬁlrlgn

Testudo. Le maitre italien ébranle le petit six- ;| pare-brise,
cylindres a plat de 2,41 et seulement 81 chposi-  permet I'acces

tionné a 'arriére. Ce moteur est une connaissance puisque @ bord. Une tortue

le chassis de ce concept est celui de la Chevrolet Corvair, — dorée, legitimant

offert aI'Ttalien par le constructeur américain afin d’en faire :fr.:?dmp?;zzl '3 Er

la promotion en Europe. Bertone et Pininfarina enont |0 .\ o e o

d'ailleurs recu chacun un pour proposer une vision euro-

péenne de la tumultueuse compacte qui voudrait manger la

Volkswagen Coccinelle aux Etats-Unis. Si Pininfarina est

resté esthétiquement trés sage dans sa proposition, il n'en

est pas de méme du coté de la Carrozzeria Bertone quia

brouillé les pistes en donnant 4 sa Testudo des proportions

dignes d'un coupé GT 4 moteur avant, avec un capot inter-

minable ! Ce 10 mars, Nuccio laisse Turin derriére lui et

s'en va rejoindre Genéve par la route pour y exposer son

concept car. « La construction d'un tel prototype réclame prés

de 15 000 heures de travail, souvent en paralléle des occupations

Au bureau de style », confiait-il alors,

Aujourd’hui, de tels chefs-d’'ceuvre apparaissent inesti-

mables et pourtant, 4 'époque, ils se rendaient au Salon

helvéte par la route. Bertone a toujours souhaité que ses

prototypes soient utilisables. Comme dans les années 1980,

lorsque nous allions tester les créations de la Carrozzeria et
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Ces optiques ont marqué le designer Anatole
Lapine, qui les reproduira sur sa Porsche 928.

UNAN HPPEC CelE

\BEI__JE_EN EN

Ce dessin age
de 52 ans
innove avec
sa capsule
habitacle,
ses boucliers
intégrant les feux,
ses optiques
rétractables
et sa bulle de
Verre en guise
de pavillon.
Le fabricant
du pare-brise
panoramique
doit encore
s'en souvenir.

SPECTACULA STUDO,

r .-"-[\'r‘ r'- -"1{
\-'J "l_J l_.-

que le fidéle de Nuccio Bertone, Beppe Panico, nous confiait
les clés d’automobiles exceptionnelles — car uniques — sans
la moindre angoisse. Inestimable ? 336 000 € en 2011 pour
cette Testudo mise 4 'encan lors d’une solennelle vente aux
enchéres de six prototypes Bertone (woir encadré). Pourtant,
son designer aurait tant voulu la récupérer.

Giugiaro n'a que 25 ans lorsqu’il esquisse, seul, ce concept
chez Bertone. Il a rejoint le carrossier en 1959 quand celui-
ci a vendu l'un de ses dessins a2 Alfa Romeo (Alfa Romeo
2000), devenu pour le coup la toute premiére création de
ce jeune styliste. Lascension fulgurante de celui qui devien-
dra en 1999 le « designer du siécle » le poussera a créer sa
propre société en 1968, avec le succés planétaire que 'on
sait. En 1963, Giorgetto Giugiaro a I'insigne honneur de
convoyer sa création sur le chemin du retour du Salon de
Geneéve, toujours par la route ! Il va méme a son volant
retrouver a Turin sa jeune épouse Maria Teresa, dans les
studios de design Fiat ot elle travaille alors. « Je suis allé la
chercher alors que des centaines de salariés quittaient l'usine. Ils

Chevrolet, Corvair, Testudo, Bertone : cette
association de patronymes reste prestigieuse.

LE JEUNE GIUGIARD,
SINERA _f J,.ffal.__l [RE CHER-D GEUVRE - LA F L% NGURO.

Ce détail date de 1963. On le retrouvera, trait
pour trait, sur la Lamborghini Miura de Gandini.

Nel=p|

étaient subjugués par la voiture. [ ai mis vingt minutes avant
de pouvoir m'extraire de la voiture et je suis certain que de
nombreux salariés ont loupé leur train ou leur bus ce jour-ia ! »
I1 est vrai que la Testudo apporte son lot d'innovations
conceptuelles ou stylistiques. C'est tout d’abord la premiére
fois que des feux arriére sont intégrés dans les lames des
pare-chocs, Une réalisation menée de main de maitre parle
responsable de la construction des prototypes de I'époque,
Ezio Cingolani. Le cockpit totalement vitré offre une visi-
bilité sans pareille, le volant est rectangulaire — sept ans
avant le volant ovale de la Citroén SM — tandis que les
petites prises d'air alimentant le moteur implanté sous la
bulle arriére ne sont pas sans évoquer celles qui seront, plus
tard, dessinées par Gandini pour la Lamborghini Miura,
Drailleurs, ce modéle et la Corvair Testudo sont plus liés
qu'il ny parait. Dun des premiers tracés de la Miura, réa-
lisé par Gandini qui a succédé a Giugiaro, a Turin, est
clairement inspiré par la Testudo. Marc Deschamps, qui
a suppléé a son tour Gandini 4 la téte du style de la =
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ICONE Bertone Testudo
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Deux ans avant

la présentation
de la Testudo,
Youri Gagarine est
le premier homme
a avoir effectué un
vol dans 'espace.
Cet événement
au retentissement
planétaire n'a pas
laissé Giugiaro
insensible
lorsqu'il a dessiné
I'intérieur de

son concept.



Bertone a adoré
la Testudo de

Giorgetto Giugiaro,

a tel point

gu'elle aurait
servi de base

a I'élaboration de
certains themes
de la Lamborghini
Miura, cette fois
dessinée par
Marcello Gandini.

~» Carrozzeria, avance que «/’on peut imaginer que Nuccio
Bertone ait demandé d'interpréter la Testudo pour démarrer le
style de la Mivra . Ce qui pourrait avoir contrarié Giugiaro. Et
pour savoir qui de Giugiaro ou de Gandini est [ auteur des pre-
miers dessins de la Miura, je peux simplement dire que la seule
étude commencée par Giugiaro et terminée par Gandini chez
Bertone est celle de la Dino coupé. » Fermezle ban. La Testudo
met également en avant ses optiques rondes et rétractables,
en laissant leurs verres a fleur de carrosserie. Elles vont faire
fantasmer plus d'un styliste et non des moindres. Ainsi,
Anatole Lapine, alors responsable du design Porsche,
reconnaitra sa passion, Voire son amour pour ce concept
et adoptera ce systtme de phares de grenouilles sur la
Porsche 928, qu'il enfantera plus de dix ans aprés 'appari-
tion de la création de Giugiaro. Mais c’est bien le concept
général de la Testudo qui frappe les esprits : 1a forme de sa
carrosserie est semblable & celle d’'une carapace de tortue

— d'ot1 I'appellation —, et d’ailleurs 'animal est symbolisé
sur le capot arriére. « C'est une voiture avec laquelle j’estime
avoir vraiment contribué a I'évolution du design » expliquera
plus tard le designer. A tel point qu'il tentera de récupérer
ce concept lorsqu'il quittera Bertone en 1965. Sans suc-
cés. D'autant que la Testudo sera accidentée par un autre
concept signé Giugiaro,’Alfa Romeo Canguro,lors d'une
séance de prise de vues. Cette semi-épave sera mise 4 prix
10 000 $ (moins de 9 000 €) en 1974. Heureusement,
Luciano d’Ambrosio, le designer Bertone des années
1990, la rapatriera pour une restauration compléte. La
tortue retrouvera alors sa carapace initiale,méme si la teinte
blanche d’aujourd’hui nest pas celle d’origine, grise.
Grise comme I'ambiance pesante de ce 21 mai 2011 qui
a dispersé six des plus belles créations de Bertone. Dont
la Testudo.

CHRISTOPHE BONNAUD - PHOTOS XAVIER DE NOMBEL

SIX PROTOTYPES DE REVE UNE VENTE EXCEPTIONNELLE

La descente aux enfers de Berfone a abouti voici

quatre ans @ la vente de six joyaux, notamment la Testudo
photographiée dans ces pages. C'est & I'occasion

du concours d'élégance de la Villa d'Este que ceas

six concepts ont &té mis & I'encan par RM Auctions.
Contrairement & foute attente, la Testudo, pourtant
emblématique (premier concept congu avec une fotale
liberté par Giugiaro), n'a pas remporté un grand succes
avec ses 336 000 €, loin derriére la Marzal dessinée par
Gandini (1 512 000 €). La plus accessible de ces voitures
de réve &tait la Sibilo (3), élrange concept ol le vitrage

fusionnait avec la carmosserie, vendue seulement

95 200 €. Suivaient laTestudo, la Lamborghini Athon (2)
de Marc Deschamps (347 200 €), la Bravo (1) (588 000 €),
la légendaire Stratos HF Zero (4) (761 600 €) et la Marzal (8).
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Par Sylvain REISSER

Ventes de prinTemps

N QUETE
D'UN NOUV

-AU GRAAL

Le printemps s‘annonce riche d’'événements chez les trois principales
MAIsoNs de ventes aux encheres. Avec le rapprochement de RM Auctions
et de Sotheby’s, la concurrence s'organise pour dénicher les plus belles
pieces capables d'assurer le succes de ses prochaines mises & I'encan.

e salon Rétromobile ter-
|_miné, le petit milieu de la

collection est reparti sur la
route, 4 la chasse aux modéles
capables de contenter une clien-
téle avide de nouveautés et de
surprises. Enivrés par le suc-
cés de la succession Baillon,
Matthieu Lamoure et Pierre

108 Automobiles classiques

Novikoff, les piliers du dépar-
tement Motorcars d’Artcurial,
révent désormais de décrocher
le Graal. La réussite d'une vente,
on le sait, dépend du catalogue
et des tétes d'affiche que I'on est
en mesure de présenter. Entre les
maisons d’enchéres, la concur-

rence est vive. En coulisses, tout

le monde s’agite, cherche les
meilleurs arguments pour atti-
rer dans ses filets les plus belles
collections et les piéces majeures,
A chaque fois, les contrats sont
déterminés par des affaires de
gros sous. C’est dans ce contexte
que RM Auctions et Sotheby’s,

qui avaient déja eu I'occasion

MERCEDES-BENZ 300 SL
GULLWING (1955)

Ce chassis n® 198 040 55 00049
fait partie de la vente Mercedes
du 28 mars proposée

par Bonhams. Estimation :

950 000 - 1,25 million d'euros.
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MERCEDES-BENZ 540K
CABRIOLET A (1937-1938)

Ce rare modéle, chassis n°® 154076,
sera mis a I'encan par Bonhams
lors de la vacation dédiée

a Mercedes, le 28 mars au

musée de la marque, a Stuttgart.
Estimation : 2 a 2,5 millions
d'euros.

CUNNINGHAM C3 COUPE PAR VIGNALE {1953)
Cet exemplaire est inscrit au catalogue de la vacation
de RM Sotheby's de Fort Worth, le 2 mai.

d’organiser ensemble des vaca-
tions, ont annoncé le 18 février
leur rapprochement. La société
américaine a acquis 25 % de
'un des leaders mondiaux de
la vente de voitures de collec-
tion. Devenue RM Sotheby’s, la
nouvelle entité va certainement
mettre a profit 'apport de moyens
supplémentaires pour prendre
de vitesse ses rivaux, au premier
rang duquel figurent Bonhams
et Gooding & Company.

Ces trois maisons se sont ainsi
retrouvées mi-mars en Floride

dans le cadre du concours d'élé-
gance d’Amelia Island. Faute de
piéces importantes, Bonhams
n'a pas été en mesure de contrer
RM Sotheby’s et Gooding &
Co. Lentreprise londonienne
fait pourtant preuve d'un dyna-
misme réjouissant en multipliant
les initiatives. Le 21 mars, elle
donne ainsi rendez-vous sur les

pelouses de Goodwood, dans le

Sussex, pour une vente de véhi-
cules essentiellement anglais.
Le 28, elle profite du salon Rétro
Classics de Stuttgart pour recon-
duire sa vente Mercedes, dans
le cadre du musée de la firme a
Pétoile. Sur le méme principe
que la vente Aston Martin de
Newport Pagnell, cette initia-
tive mérite d’étre encouragée.
Nous ne doutons pas du fait que
Philip Kantor ait déja pensé a le
faire, mais Porsche vaudrait =
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ENCHERES Ventes de printemps

=> aussi amplement une vaca-
tion dédiée. Chez Mercedes,
Bonhams propose deux 300 SL
Roadster et une Mercedes 540K
Cabriolet A de 1938. Parmi les
fleurons de la firme allemande,
cette machine est estimée entre
2 et 2,5 millions d’euros. A des
niveaux plus raisonnables, les
amateurs de voitures a I'étoile et
de youngtimers pourront acqué-
rir des roadsters SL type Pagode
ou R 107.

Mais en ce début de printemps,
les esprits sont a Fort Worth, une
petite bourgade du Texas, dans
le repaire de Paul Andrews et
de son fils Chris. Ces deux pas-

sionnés ont décidé de confier 4

RM Sotheby's, le 2 mai prochain,
la vente de l'intégralité de leur
collection élaborée avec un gott
s(ir. Au milieu de machines ren-

voyant & 'Amérique des années
1950 et 1960 figurent quelques
perles qui en disent long sur la
connaissance automobile de
leurs propriétaires. C'est ainsi
qu'en ouvrant le catalogue nous
trouvons quelques trésors de la
carrosserie italienne : un coupé
Cunningham C3 de 1953 car-
rossé par Vignale, I'étude de style
Lincoln Indianapolis réalisée par
Boano en 1955 etune Dual-Ghia
convertible de 1957. LTtalie
semble avoir les faveurs de ces
Texans puisque leur garage recéle

FERRARI 400 SUPERAMERICA LWB COUPE

AERODINAMICO PAR PININFARINA (1963)
Voici une autre perle de la mise a I'encan
organisée par RM Sotheby’s le 2 mai

(chassis n® 5029 SA).

une Lamborghini Countach
25¢ anniversaire revendiquant
seulement 1 240 km, et deux
fascinantes Ferrari répondant a
la dénomination Superamerica.
Celles-1a n'auront pas besoin du
blanc-seing de Ferrari Classiche
pour défendre leur authenticité,
La premiére est le coupé 400
Superamerica Aerodinamico
Série II chissis long n” 5029 SA.
Réalisé 4 quelques exemplaires
par la carrosserie Pininfarina, ce
modéle présente un style inédit.

Il cHtoie une autre Superﬂmerica

qui nous parle beaucoup plus
puisque ce véhicule porte I'im-
matriculation « 6361 CY 94 ».
Il s’agit de la 400 Superamerica

DUAL-GHIA CONVERTIBLE (1957)
La collection de Paul Andrews,
cédée le 2 mai, comprend
notamment ce modeéle, trésor de
la carrosserie automobile.

exposée au Salon de Genéve
1962. Carrossée en cabriolet
a partir d'un chéssis court de
2,40 m, cette Ferrari a appartenu
au Francilien Charles Robert.
Domicilié 4 Nogent-sur-Marne,
ce passionné de la marque a par-
ticipé pendant de nombreuses
années aux sorties du club Ferrari.
Voici néanmoins encore un
jalon de I'histoire de la firme de

Maranello et de 'automobile en
général qui a quitté la France.




Faut-il le marteler, mais il est
désespérant de voir nos granges se
vider et notre patrimoine partir 4
I'étranger. Faudra-t-il reconnaitre
un jour le statut d’ceuvre d'art a
certaines automobiles ? Pourquoi
les modéles de collection qui
sortent de nos frontiéres ne sus-
citent pas autant d'émoi que
lorsque des vignobles deviennent
la propriété d'investisseurs venus
des antipodes ou lorsque I'aéro-
port de Toulouse tombe entre les
mains d'un consortium chinois ?

LAMBORGHINI COUNTACH 25TH
ANNIVERSARY (1990)

Toute vacation réussie

comporte désormais au moins
une Lambaorghini. Cette Countach
sera de la partie le 2 mai
a Fort Worth.

Nos voisins se moquent bien de
ces questions existentielles. Nos
chefs-d’ceuvre continuent de
partir par camions entiers. Et
ceux qui sont déja dans d’autres
contrées ne sont pas préts de reve-
nir. Quoi qu'il en soit, si I'on veut
stopper 'hémorragie, il est néces-
saire de commencer a éduquer les
plus jeunes et leur transmettre la
passion. Quant a savoir quelles
autos acheter, laissez parler votre
cceur. Les conseilleurs ne sont pas

les payeurs !

FERRARI 400 SUPERAMERICA
SWB CABRIOLET PAR PININFARINA
(1962)

La firme de Maranello sera
particulierement bien représentée
lors de la vente RM Sotheby's

de Fort Worth, notamment grace

a cet exemplaire doté du chassis
n® 3309 SA.

A=
= 3

ASTON MARTIN DB2/4 DROPHEAD
COUPE PAR BERTONE (1953)
Cette Aston Martin, qui sera
dispersée le 2 mai lors de la vente
RM Sotheby's, le sera

sans prix de réserve.
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Cinquante Ferrari a plus de 100 000 €

S'il est possible de tfrouver une Ferrari
A moins de 20 000 € (Mondial 8),
voici 80 légendes franchement
MoiNs accessibles, classées par prix.

” I

La 212 Export

du début des
années 1950
cote officiellement
un demi-million
d'euros.

En silhouette SWB,
la 250 GT atteint
des sommets :

8 600 000 €

lors d'une vente

a Monterey

I'an dernier.

La Ferrari 330
dépasse largement
750000 €

en cotation,
beaucoup plus
lors des enchéres.

Il faut compter

un minimum

de quatre millions
d’euros pour
accéder au mythe
de la 250 GT
Berlinetta Lusso.

La F40 demeure
une valeur siire,
tutoyant le demi-
million d'euros,
mais elle reste

en deca de la F50.
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Années Euros
BB 512 Berlinetta Boxer 1976-1981 110 000
365 GT4/BB Berlinetta Boxer 1973-1976 130 000
308 GTB berlinette (caisse polyester) 1975-1977 150 000
Dino 246 GT berlinette 1969-1974 160 000
330 America coupé 2+2 1963-1963 165 000
Dino 206 GT berlinette 1968-1969 170 000
Dino 246 GTS découvrable 1972-1974 180 000
250 GT coupé Pininfarina 1958-1960 200 000
365 GTC coupé 1969-1970 210 000
250 GTE coupé 2+2 1961-1963 220 000
250 GT coupé Pininfarina 1957-1958 280 000
330 GTC coupé 1966-1968 280 000
365 GTB/4 Daytona berlinette 1969-1973 280 000
288 GTO berlinette 1984-1986 370 000
166 Inter coupé Vignale 1948-1951 400 000
195 Inter coupé Vignale 1951-1951 400 000
166 Infer coupé Touring 1948-1951 420 000
F40 berlinette 1988-1991 420 000
250 GT coupé Boano/Ellena 1956-1958 450 000
F50 Spider 1995-1996 450 000
212 Export/Inter berlinette Ghia 1951-1953 500 000
250 GT cabriolet Pininfarina 1960-1962 520 000
250 Europa coupé Pininfarina 1953-1955 560 000
275 GTS cabriolet Pininfarina 1964-1966 650 000
365 GTS cabriolet Pininfarina 1968-1969 650 000
250 GT/L Lusso berlinette 1962-1964 680 000
500 Superfast coupé Pininfaring 1964-1966 700 000
212 Export cabriolet Pininfarina 1951-1953 750 000
275 GTB berlinette «nez long » 1966-1966 750 000
330 GTS cabriolet Pininfarina 1966-1968 750 000
365 California cabriolet 1966-1967 750 000
340 America coupé Touring 1951-1952 800 000
275 GTB berlinette 1964-1966 800 000
400 SA Coupé Aerodinamico Pininfarina 1961-1962 950 000
250 GT cabriolet Pininfarina « série 1» 1957-1959 950 000
365 GTS/4 Daytona Spyder (origine) 1972-1973 950 000
275 GTB berlinette alu 1965-1966 1200 000
275 GTB/4 berlinette (acier) 1966-1968 1400 000
250 MM berlinette Pininfaring 1952-1953 1 500 000
410 Superamerica coupé Pininfarina 1956-1959 2 000 000
400 Superamerica cabriolet Pininfarina 1960-1964 2 400 000
340 Mexico berlinette 1951-1952 2 500 000
340 America barquette 1951-1952 3 000 000
375 MM berlinefte 1953-1955 3 000 000
250 GT Berlinetta Lusso (chassis court, acier) 1960-1962 4 000 000
250 GT berlinette « Tour de France » 1956-1959 4 500 000
250 GT California cabriolet (chassis long) 1959-1960 4 500 000
250 GT Berlinetta Competizione (alu) 1960-1962 6 000 000
250 GT California cabriolet (chéssis court)  1960-1962 & 500 000
250 LM berlinette 1964-1965 7 000 000




e

275 GITB BERLINETTA

~errart multiole

Comme nhombre de ses prestigieuses soeurs, la 275 GIB Berlinefta
VOIf ses prix s'envoler lors des mises a I'encan. Enfre nez long et court,

carrosserie acier ou dalu,

275 GTB prend la suc-

GT Lusso, tout en apportant son

lot d'avancées technologiques,
notamment une boite de vitesses
accolee au pont arriere et surtout 5
une suspension a quatre roues
indépendantes. Son moteur V12
évolue a 3,3 litres pour une puis- ;

sance de 280 ch. Pininfarina com-

MENce par esquisser un coupé i

tres elégant, mélant sportivite et

style grand tourisme, plagiant
i EVOLUTION DE LA COTATION (EN EUROS)

la GTO avec des ouies évoca-
trices. Mais trés vite, une ver-

sion encore plus equilibrée avec
un porte-a-faux avant mieux tra-
vaillé (le nez long) débarque
sur le marché, puis la carrosse- |
rie aluminium vient se joindre |

ans les faits, la Ferrari

cession de la Ferrari 250

aux versions acier, unique- i
ment avec cette silhouette nez i

long. De quoi donner du tra-

vail aux experts d'aujourd'hui. }
Certes, de la cote officielle aux i
prix finalement arrétés sous le }
marteau des multiples com-

missaires-priseurs de la pla-
nete automobile, les écarts

ne cessent de croitre. Pour

autant, entre chaque type d'un
méme modele, les différences

demeurent. Ainsi, les prix pra- i
tiqués pour la Ferrari 275 GTB

es differences sont sensibles.

Berlinetta « nez court » sont i
désormais supérieurs a ceux |
de la version « nez long », toutes
i deuxréalisées avec une carros-
serie en acier. Si, par contre, la |
275 GTB revét sa parure d'alu- |
minium, la flambée est plus sen- |
sible, jusqu'a tutoyer 3 millions
i d'euros comme vu I'année der-
niére lors d'une vente aux Ftats- d'Alain Delon cédée par Artcurial
Unis, & Carmel. Un splendide |
. exemplaire a la-bas été adjugé |
i coup. Ainsi, la 275 GTB de Clint
les 275 GTB vendues au milieu
i taire en 2004 contre 325 000 €,
: Aujourd'hui, la frontiére du mil-

2 883 030 £. Paradoxalement,

DE LA FERRARI 275 GTB BERLINETTA 1964-1966

275 GTB

Nez court acier 547 000
Nez long acier 648 000
Nez long alu 1317 000

230000 800 000
200 000 750 000
275000 1 300 000

des années 2000 équilibraient
parfaitement leurs prix entre les
deux carrosseries acier et alu :
263 500 € pour une 275 GTB
acier a Monterey en 2004,
249 600 € pour le modele en
aluminium vendu a Geneve la
meéme annéee. Comme toujours
- 'exemple de la California

a Rétromobile le confirme —,
le pedigree compte beau-

Eastwood a changé de propriée-

i lion d'euros, voire deux (1),
est donc largement dépassée
i avec la 275 GTB aluminium.
i Elle retrouve ainsi sa cotation
i légitime des années 1990.

Automaobiles .fff.';.'r:'i;.'ur*.'.' 113



B LE BAR D'AUTOMOBILES CLASSIQUES

L

i

Jeux de comprtoir du XXe siecle

Par Claude FRANCK

—o AUTR

PILIERS

A une Epogue ou un
sur Trols est un pistrot.

es jeux de comptoir ont été
I— congus par des fabricants avides

d’engloutir la petite monnaie
des clients des cafés. Car, afin de
contourner l'interdiction des jeux
d’argent, les gains de ces machines
étaient officiellement des jetons
de consommation a prendre dans
I'établissement : friandises, bonbons,
ballons de blanc ou absinthe.
Pourtant, il était clair que la chance
au jeu se monnayait en piéces
sonnantes et trébuchantes, auprés
du patron ! Les plus anciens jeux
sont des roulettes de comptoir, de
petites barres de navire graduées
de 10 a 25 000, lancées pour
faire tourner une bille qui
sarréte devant un chiffre
au hasard. Trés appréciés
également, les jeux de dés
mécaniques. Ils sont constitués
de cinq petits cubes sur un
plateau, logés sous une cloche
en verre et qui sautent aprés
introduction d’'une piéce,
Le but est alors d’aligner
des scores donnant lieu 4 des
«bons ». Ils ont pour nom
Je bois a I'ceil, Lépatant...
Beaucoup de loteries cohabitent
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DU BAR

Jeux de dés, tirs, roulettes, loteries
on s‘amuse beaucoup dans les cafés,

=

commerce

avec ces jeux de comptoi,

des systémes mécaniques habillés
de diverses maniéres avec, sur

le corps de la caisse, 'inscription

« On ne gagne pas d’argent »,

une mention devenue obligatoire
aprés 1902. Le domaine est vaste :
on y trouve des jeux d’adresse, des tirs
au pistolet ou encore des black jack.
Limagination semble sans limite
pour ces appareils de petite taille

au charme indémodable.

La Petite de Nau, 1913. Jeu de
comptoir en fonte d’aluminium.
Il permettait de gagner

des jetons de consommation
de deux ou trois fois la mise. net

Reel 21, par Daval
(Etats-Unis), 1936.
Réplique du jeu de
black jack, 5 rouleaux.
Fonte d'aluminium.

L. 31 cm, H. 28 cm.
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Le Siamois, double jeu de dés,
dit Zanzi-bar, 1900.

Par Grasset, a Marseille.

H.33 cm, L. 25 cm, P 16 cm.



Le Mille, par Lebobe et
Barres, 1932. A l'aide
des deux poignées
tournant en sens
inverse, le joueur doit
faire monter sa piéce
au sommet. H. 72 cm.
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Caisse enregistreuse Byrrh, par Henique
1936. Loterie de comptoir en tble. La piéce
libére une bhille d'acier. En faisant contact,
elle allume un des robinets, le lot gagné
s'affiche sur le tonneau.
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Roulette
de comptoir,
pyrogene, 1895.
Pied en fonte
polychrome.
Sceéne a

boire dans

le sous-verre.

H. 35 cm,

L. 18 cm.
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JEAN LEMAITRE,
EXPERT EN MACHINES A SOUS

« DES OBJETS
QUI RESTENT RARES »

Automobiles
Classiques :

Vers quels jeux de
comptoir se diriger
aujourd’hui ?

Jean Lemaitre : Si les
roulettes pyrogenes,
particulierement
esthétiques avec

un décor sous-verre,
sont frés demandées,
les jeux de dés simples
ou doubles, sous globe
de verre, sont trés & la mode. C'est aussi le cas

de la machine Reel 21 car elle permet de jouer
au black jack.Toutefois, ces objets restent rares

en général.

AC : Comment se procurer ces machines ?

JL : Dans les petites annonces des journaux tels
que Anfiquités-Brocante, Collectionneur & Chineur,
ou sur les sites infernet comme eBay. |l faut
également fréquenter les salles de ventes

aux enchéres spécialisées dans la dispersion

de collections, @ Nantes ou Chartres, de méme
que les antiquaires d'objets liés au jeu.

AC : Quel budget faut-il
envisager ?
JL : Pour une Reel 21, sorte
de black jack, il faut compter
de 1500 a1 800 €. Une Puritan
Baby Bell s'affiche de 1 200 &
=94 1700 €. Les jeux de dés simples
W afteignent 1 000 €, une roulefte
{{f de comptoir pyrogene avec
‘1 chromo et pied ordinaire
! 41 1000 € aussi, contre 2 500 €
2004 pour un décor sous-verre
g et un personnage moulé
sur le pied en fonte.

Jean Lemaitre est I'auteur
du livre Les machines a sous,
éditions Alternative,
disponible chez I'auteur.
Tél.01 64 57 65 B3

Puritan Baby Bell, 1926. Facade en fonte
d'aluminium, jeu a 3 rouleaux délivrant des
horoscopes. H. 27 cm, P 22 cm, L. 19 cm.
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Par Elisabeth SANTACREU

Benjamin Freudenthadl

PARFUIM

A

>}

Nostalgique des baites de maquettes, le peintre
a développé un style fres anglo-saxon pour
ces veritables machines a remonter le temps

clue sonl ses ceuvres.

Dcur Benjamin Freudenthal, peindre
est un prolongement de 'enfance.
Son activité principale était de monter
des maquettes, notamment d'avions. « Je les
ratais le plus souvent, s'amuse-t-il, et fout ce
qu'll en restait, c'était les boites. fe les collec-
tionnais et Je m'amusais a les copier le mieux
possible. » Ainsi explique-t-il ce « natura-
lisme anglo-saxon trés typique » qui carac-
térise ses ceuvres. S'll a perdu ses boites
lors de déménagements successifs, il avoue
en racheter de temps a autre, par plaisir.
Depuis longtemps, il laisse dormir a l'imte-
rieur des cartons les morceaux de plastique
censés en présenter |'attrait principal : seul
le contenant 'intéresse.

Tout naturellement, il entre pour ses études
al'école des beaux-arts de Bordeaux ol son
style est mal pergu, juge, dit-il, « totalement
anachromgue ». On lui conseille méme d'en-
visager une autre carriére. Mais il s'oriente
vers la publicite, « Je suis devenu illustrateur
free-lance, raconte-t-il, et je faisais de I'hyper-
réalisme a l'aérographe. Mais quand les
ordinateurs sont arrives au milieu des
annees 1990, on a pu faire avec eux aussi
bien et beaucoup plus vite. L'illustration
hyperréaliste était morte. A partir de 1, je
me suis remis 4 peindre et surtout & envi-
sager de quitter le milieu de la publicité. I
y a eu une parenthése durant laquelle j'al
travaille pour les maquettes Heller. C'élait
logique, parce que c'élait un univers qui mne
touchait. »
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Depuis une quinzaine d'annees, il suit a
plein temps le chemin de ses passions.
Avions, voitures, motos et hélicoptéres
se disputent son atelier. Les maitres qu'il
se reconnait scnt Roy Huxley (Matchbox),
Roy Cross (Airfix) ou Paul Lengellé (Heller).
C'est Michael Turner qui lui a fait voir le
potentiel des voitures et surtout de I'atmos-
phére qui doit entourer le sujet du tableau :
vitesse, paysage, heure de la journée...
A 45 ans, il a désormais une clientéle friande
de ses peintures a l'huile, mais aussi de
leurs reproductions en tirages limités et
signés, ainsl que des baches spectacu-
laires qu'il en tire. Depuis plus de dix ans,
il présente a Rétromobile ses compositions,
véritables « machines & remonter le temps ».
Un paradoxe pour celui qui se dit « toujours
dans la projection sur de prochains sujets » !

-ANCE

ﬁ.

i

500 €

BONNIE AND CLYDE

Huile sur toile. Format 30 x 21 cm.

Ce tableau met en scéne Faye Dunaway

et Warren Beatty posant devant une Ford V8,
comme ['avaient fait les deux gangsters.

2 000 €

LA GRANDE EVASION
Huile sur toile.
Format 120 x 90 cm.
Passionné de cinéma,
Benjamin Freudenthal
a représenté Steeve
McQueen dans son
fameux saut a8 moto,
de face et non de dos
comme dans le film.
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I DID ALL I COULD

Huile sur toile.

Format 50 x 40 cm.
Portrait de Peter Collins
en 1957 au Nirburgring.
Il vient de perdre contre
Juan Manuel Fangio.

¢ JE FAIS
UN TRAVAIL DE
COLLECTEUR »

Automobiles Classiques :
Comment composez-vous

vos tableaux ?

Benjamin Freudenthal : Je travaille

d'aprés des documents d'épogue.

2 OOO € _ ’ Je fais des photomontages

LORDS OF SPEED, 1933. ‘, R " ‘A que je projette ensuite avec un

Huile sur toile. \ \‘, . , = rétroprojecteur, comme beaucoup
Format 120 x 80 cm. \ d’artistes réalistes ou hypermréalistes.
La composition Mais souvent, les clichés anciens de

ce que je veux représenter n’existent
pas. |l m'arrive alors de faire

des photos de modéles réduits en
les éclairant d'une certaine maniére,
afin d’'obtenir une cohérence avec
le fond que j'ai choisi, le paysage.
Parfois, je fais poser des amis

et je les déguise en pilote,

en gangster... Pour chaque tableau,
le travail de préparation dure

au moins un mois et demi.

représente Malcolm
Campbell et Roscoe
Turner qui, dans

la réalité, ne se sont
jamais rencontres.

AC : Quand vous allez sur circuit,
vous faites des croquis ?

BF : Je prends beaucoup de photos
sur les grands prix historiques.

Les &vénements dans lesquels
j'expose sont aussi I'occasion
d'alimenter une bangue d'images
qui va ensuite m'inspirer pour

les tableaux. C'est un travail

de collecteur, du recyclage.

AC :Vous commande-t-on

des tableaux, des reproductions
de voitures, par exemple ?

BF : Non seulement des reproductions
de voitures, mais aussi des portraits
de familles avec leurs voitures

et aussi des portraits sans véhicule.
Cela peut pargitre &onnant mais

je préfére peindre des étres humains,
des animaux et des paysages que

1 500 € des voitures, des avions ou toutes
MALCOLM sortes de mécaniques. A I'exception
CAMPBELL, des motos car, dans ce cas,
BLUEBIRD, 1925. on voit le pilote en entier. J'aime
Huile sur toile. beaucoup cette combinaison

Format 100 x 50 cm.  Machine/personnage.

Cette toile s'inspire
d'une photo prise www.flyandrive.com

a Pendine Sands
en 1925,
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' Par Jo&l CHASSAING-CUVILLIER

\Nontblanc

UN HORLOGER
EN PLEINE EVOLUTION

Depuis I'ét€ 2013, la maison de Hamibourg

vit une véritable révolution sous la houletfte

de Jerdme Lambert. Ses collections horlogeres
sont en plein renouvellement ef 'année 2015
sera marguée par une piece importante |

la Spirit Orpis Terrarum de la gamme Heritage.

revolt totalement sonmode de produc- pements par métier sont opérés.

tion. Alors que les pieces de grandes  C'est ainsi que le design, aupara-
complications de la collection Villeret vant réparti entre les ateliers du
étaient fabriquées dansle village éponyme, Locle et de Villeret, est devenu
dans l'ancienne manufacture Minerva, et un département unique installé
que le reste de la production provenaiten  sur le premier site. De la méme
majorité de l'unité du Locle, nous assis- maniere, c'est au Locle que sont
tons actuellement a un changement de  réalisés les assemblages des =

I—a division horlogere de Montblanc  stratégie. Aujourd’hui, des regrou-

-

"

- -
3
i

La Tourbillon Cylindrique Geosphere
fait partie des grandes complications
concues et montées dans I'atelier
de Villeret.

C'est dans cette riche maison
bourgeoise du Locle que Montblanc
développe et assemble une partie
de sa production.

B Phat L Chassaing-Cuvllier
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5 Phedo ). Chassaing-Cunillier

L'ORBIS TERRARUM,
MONTRE DE LANNEE ?

Son nom intégral est Meisterstlck Heritage Spirit Orbis
Terrarum et ce devrait &tre le succés de I'année parmi

les collections horlogéres de Montblanc. Cette montre
&légante sera proposée & un prix relativement contenu
pour une piéce & complication, puisque le modéle

en acier sera vendu 5 000 € et la version en or 14 000 €,

Ce modéle racé appardit dans la lignée des montres

de voyage que la TimeWalker World-Time Hemispheres
avait inauguré en 2013.

Congue @ l'intention des grands voyageurs, I'Orbis Terrarum
en impose déja par son design. Elle posséde une boite
sobre et épurée d'un diamétre raisonnable de 41 mm,

ainsi qu’une fine lunette qui met en valeur le décor du
cadran. La lisibilité de ce demier est appréciable, méme

si les informations sont affiché&es sur trois zones différentes.
Au centre se frouve celle réalisée en verre saphir, ou figure
I'hémisphére Nord, fandis que sur le pourtour prend place
un disque sur lequel sont indiquées les 24 villes choisies
pour représenter les 24 fuseaux horaires. Quant au cercle
extérieur, ol sont inscrits les chiffres des heures et qui tourne
au rythme de la journée, il est divisé en deux parties,

I'une blanche, I'autre noire afin de mieux séparer les heures
du jour de celles de la nuit.

En outre, ce bel outil mu par un mouvement mécanique

¢ remontage automatique offre la possibilité de régler
I'heure de destination, lors d'un voyage, via un bouton-
poussoir situé a 8h. Un systéme qui permet d'éviter

le recours a la couronne de remontoir.

La Spirit Orbis Terrarum
est sans doute

I'un des plus beaux
modeles réalisés chez
Montblanc depuis
I'entrée de la marque
allemande dans
le monde horloger.

i& Photo ). Chassaing-Cuwillier

La mise en place de la géosphere sur le cadran demande Chez Montblanc, les stylistes utilisent le numérique mais également de simples
une grande attention afin de préserver le décor émaillé. feuilles de papier et de la gouache.
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TEMPS LIBRE Montblanc

Ty

=» mouvements et des boites, ainsi que
I'habillage de la majorite des collections
de la marque. Les études de faisabilité en
matiere de design et les homologations
font également partie des prérogatives du
Locle. Les montres Montblanc, notamment
celles des collections Rieussec et Heritage,
subissent en effet un test de 500 heures,
lequel comprend des epreuves de fiabilite
et d'endurance, ainsi que des simulations
d'utilisation en mode accéléré.

De son cdte, la manufacture de Villeret
prend en charge le développement et la
conception des mouvements au sein d'un
bureau d'étude unique, de méme que l'as-
semblage final des calibres. Une equipe
d'horlogers prototypistes s'occupe de la
conception des nouveaux mouvements et
des études de faisabilité en termes de pro-
duction et de coiits. Ces artisans de haute
volée effectuent aussi le montage intégral
des modéles a grandes complications.
C'est toujours dans cet esprit de syner-
gie optimisée que les sites du Locle et de

120 Automobiles classtques

Villeret ont été placés sous le contréle d'un
seul responsable. Une decision logique qui
vadans le sens de la réorganisation menee
par Jeréme Lambert depuis son arrivée en
2013 a la présidence de Montblanc, lequel
a privilegié la cohérence entre les deux
ateliers.

-

-

Les prototypes des collections
Montblanc sont réalisés

par les horlogers de la
manufacture de Villeret.

Avec la TimeWalker
Urban Speed,
Montblanc est

le premier horloger

traditionnel

a se lancer dans

la course a la montre
connectée face

aux géants comme
Apple. Jérdme
Lambert marque

le premier essai

d'un match qui ne fait
(UE COMMEncer...
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Alla Romes Montreal = Alpine A 8610 Turbo = Aston Martin VB
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Boutique

Livres = Objets décoratifs * Gadgets * Accessoires * Entretien

(

Plus de 8 500 articles swr

la-boutique.com
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The art of Pin-Up (] 0mm 20th century classic | | Renault k
PAR D. HANSON j ————— | cars en compétition
39 x 39 cm - 546 pages { _L:*‘T W f | PAR | HEIMANN T a0 PAR B. CASAERT
fMustretions coulsur 4 — —) | &P PATTON { :" - ‘&“""-.‘____ 24 x 28 cm - 192 pages
E i -__._\:“‘___,J 15 x 19 em - 582 pages e —__LIOA_ e phaotes coulsur
5 illustrations coulsur
150 € RENAULT
REF : 29598 14.99 € EN COMPETITION [ERE3
. REF : 29508
| REF : 29596
A : IL\,_ -
N . l,-'"'_ ) —.\“
La Maserati Ferrari Lancia Stratos
du colonel cu salon de Paris Mythe et réalité
PAR M. BOLLEE 1948-1988 PAR D, VINCENT
2] x 3] cm - 144 pages BAR D, PASCAL 26 x 28 em - 175 pages
photos couleur et 5 % 28 cm - 154 pages photos coulsur
noir & blome photos coulaur
39 € 39 €
REF : 29487 39 € " REF : 29482
REF : 25483
i 4
) : A 4
Jean-Pierre Guide - Souris optique A
Jaussaud d'identification filaire
Ma vie de pilote Peugeot 406 coupé 10 5,5x 3,5 cm
PAR P. MONET Pe uge o t PAR D, BELLUCCT 14 90 E
23 x 25 cm - 140 pages Ry 22 x 30 em - 80 pages ’
photos couleur photos coulsur
: 29542
32 € 20€ v
vﬂ REF : 29481 : 20461 i i N
y %

A RETOURNER A : LA BOUTIQUE DU COLLECTIONNEUR
BP 40419 - 77309 FONTAINEBLEAU CEDEX - TEL. 01 60 39 69 32 - FAX 01 60 39 69 37

Vous puuvez. Désignation Réf. IT"’E Quantité| Total Mes coordonnées :
commander aussi par unitaire Nom
‘ 01 60 39 69 32 R O e s e e S e e S
deShéalZh30
etdel3h30&17h B NESSE s it i T R L T e i e B s
| Code Postal .......ococeeeieiciennn, VIR o
.nEL 01 60 39 69 37 Pays
[ - R ey Date de naissance | _l | | |_ | L] |
@ B—mﬂﬂ H SOUS-TOTAL I . - Jour THMS annég
laboutique@lva.fr _ E-mail {Ecrire en majuscules, SVF .
Membre du Club LVAN Je déduis 5 % de remise El Faceepte de recevair ke offres commerciales par e-mail de ka part des Editions LA et de ses partenaines
MONTANT DE MA COMMANDE
internet : —— Mon réglement :
e FRAIS D'ENVOI / DESTINATION DE MON COLIS = = [] Chéque bancaire 4 l'ordre des Editions LVA
] DOMTOM et international®| 12 € : &
[] Carte bancaire n
M NEANN:TOTAL HEENIEEEE RN
— T — - Date d'expiratinn | Signature obligatoire
fire : Conformément @ la loi informatique et libertés du 07 VOUS pouvez accéder aux . )
* Expédition du colis informations vous concernant, les rectifier et vous opposer @ leur transmission éventuelle en (|6 | | 1] Heinoseiee 3 fermicss s
48 h aprés réception nous Sorivant ma carle bancgire P

de votre réglement.
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Corvette C7 Stingray

466 ch Disponible en concession

Coupé et cabriolet. 8 teintes au choix.

18 MARQUES PREMIUM - 200 VOITURES EN STOCK
A une heure de Paris en TGV ou deux heures par l'autoroute Al0

RES Tours 343 4459 4185 - ORIAS NSITOITHES - Visunl of donndes constructeus non congrachaels
Mockilc présentd Corvette cabriolet 206 avee optlons: telnbe laguna blue premdum ot janbes spéciales

Consommalions mixtes ; de 12,0 4 12,2 V100 km - Emissiors de 007 de 270 4 263 g - 022018

ACHAT - VENTE - REPRISE - ENTRETIEN - FINANCEMENT
CABRIOLET-ROADSTER | COUPE-GT | BERLINE-BREAK | SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 11 BOULEVARD ABEL GANCE - 37 100 TOURS - 0247406060 - CHASSAY.FR
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L'EPOPEE

AUTOMOBILE MODERNE

Les organisateurs du Rallye Pere-Fils™ fixent
un nouveau rendez-vous en 2015 avec les
1000kmGT™. Au programme de cette course,
la route Napoléon depuis les Alpes, les Gorges
du Verdon et le Mont Ventoux, en trois jours et
une nuit. Le tout sera ponctué par des haltes
étoilées, pimenté par une épreuve de régularite,
et organisé avec le soin du détail qui a fait notre
réputation.

Ecrivez la légende en prenant le départ de
cette fabuleuse aventure !

DERNIERES PLACES mspomams

5-7JUIN 2015

-
1

CHAM

NBERG ., i i Laurent-Perrier

VICOMTE A

www.1000kmGT.com

HAPPY FEW RACING®

Organisd par




